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INTRODUCCION

El Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes, con motivo de la aprobacién
de diferentes leyes y normativas que afectan de forma directa a los objetivos
establecidos en el PMUS vigente como son la publicacion del RD 1052/2022,
de 27 de diciembre o las nuevas recomendaciones de la OMS, ha llevado a
cabo una revision y actualizacion del plan adaptandolo a las nuevas
exigencias, incorporando nuevas medidas de acuerdo con la situacion actual
del municipio e indicando la situacion de aquellas que se han ejecutado en
los aiios que lleva vigente el plan de movilidad urbana sostenible.

El Ayuntamiento de San Sebastidn de los Reyes aborda con el presente
documento la culminacion de otra etapa dentro de la planificacién de la
Movilidad del municipio, tras la aprobacion en abril de 2022 del Plan de
Movilidad Urbana Sostenible. Este documento recogia un analisis y
diagnostico de la movilidad, asi como estrategias y propuestas, tanto
generales como especificas, que han servido para programar las acciones
desarrolladas a lo largo de estos dos afios.

Sin embargo, la necesidad de adaptacion a algunas normativas de
referencia de reciente aprobacion y la elaboraciéon de estudios sectoriales
recientes hacen conveniente que sea conformado un nuevo documento que
contemple igualmente las medidas y programas prioritarios, asi como las
sugerencias y aportaciones de la participacion ciudadana, para su posterior
programacion e implementacion técnica.

Ademas, como el horizonte temporal del plan es muy amplio pues abarca
hasta el afo 2030, la problematica que plantea solucionar es compleja y
transversal y los retos a los que se enfrenta la ciudad obligan a repensar
algunas estrategias. Se necesitard por tanto una constante
retroalimentacién y actualizacion, para que sea el Plan de Movilidad una
herramienta que favorezca la cohesién social, la habitabilidad del espacio
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publico, el progreso y el empleo, por lo que lejos de ser un defecto, la
flexibilidad se convierte en una virtud ante los retos actuales.

Por consiguiente, este Plan debera continuar siendo una guia de referencia
obligada y un soporte especifico para incardinar las decisiones en materia
de planificacion ligadas al urbanismo, al transporte, a la movilidad
peatonal, a la economia, a la sociedad y al medioambiente.

El Ayuntamiento de San Sebastian de los Reyes debera continuar
promoviendo la integracion de la movilidad sostenible en la ordenacion del
territorio y en la planificacion del mismo, en colaboracion con la
administracion central y la autondmica, asi como favorecer un urbanismo de
proximidad que facilite el uso estancial del espacio publico, el
desplazamiento peatonal y los medios de transporte alternativos, con la
estrategia de reducir el uso indiscriminado del vehiculo privado, para
disminuir el consumo energético y la contaminacion acuUstica y atmosférica
derivada.

Por ultimo, la implicacidn de la ciudadania en el proceso de reflexion comdn
con sus sugerencias y el debate de propuestas del Plan a través de
reuniones, jornadas, mesas y talleres que, de forma periddica, se han de
continuar realizando ha de suponer un compromiso de responsabilidad
social, previa a la validacion de objetivos globales.

PARTE I: MARCO ESTRATEGICO Y ALTERNATIVAS

1. PLANTEAMIENTO GENERAL

1.1. Marco de referencia

El marco de referencia analiza la normativa europea, estatal y autonémica
que constituyen la base para la definicion y cuantificacion de los objetivos
del Plan.

1.1.1. Marco Europeo

Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo
de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmésfera mas limpia
en Europa. Dicha directiva ha sido modificada por la Directiva 2015/1480 de
la Comisiéon de 28 de agosto de 2015. Los umbrales de calidad del aire
planteados en estas directivas son de obligado cumplimiento y se recogen
en los objetivos del presente plan.

Libro Blanco “Transporte 2050” de la Comision Europea (2011).

En este documento se plasman, entre otros, los siguientes objetivos en
materia de movilidad:

Descarbonizacién del transporte. Supone reducir a la mitad para 2030 el uso
de automoviles de «propulsion convencional» en el transporte urbano y
eliminarlos progresivamente en las ciudades para 2050. También se plantea
conseguir que la logistica urbana, en 2030, esté fundamentalmente libre de
emisiones de CO2.

Vision 0 muertos para el afio 2050.

Establecimiento de procedimientos y mecanismos de apoyo financiero a
nivel europeo para preparar auditorias de movilidad urbana

[
H
.

Pagina |10

Cédigo para validacion: 73XAR-D2UI8-6P3M7

Anexo de registro: 23122024_ori
Pagina 11 de 156

PropuestasPMUS

DOCUMENTO
OTROS DATOS

T=BWOIPI¢/I0pRIYLIBA/SS'SaABISS @Pas//:SANY :Gam UQID0a1IP ] U SOPBULI SOJUSWNIO0P SO| 8P BIILQAII3[S BWY B| 3P Zapi[eA €| Jeqoidwod apand ugioeoyLan
2p 0BIPYI |2 BJUBIPSA "SeWY B13INba1 OU OJUBWNIOP |3 "d0peULIS BINRWIOJUI UDIoRd||de Bl U0D epeIaUsh (878704£3ASE8TZYI0£AT8OSAD3699A8D072383V6 LINED9-8INZA-HYXEL €2LL6TZ Jod) 021UQNIBJS 0JUBWINOOP [3p esaidw eldod eun sa els3




NO REQUIERE FIRMAS

ESTADO

NUmero de la anotacion: 45656, Fecha de entrada: 23/12/2024 15:50

:00

IDENTIFICADORES
FIRMAS

23.12.2024_Vol.lll

pdf

FEDER

=== DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastian de los Reyes

a1y
1w e m e P

PMUE
" - -y

Desarrollar un marco validado para la tarificacion vial urbana y planes de
restriccion de acceso y sus aplicaciones, incluido un marco juridico,
operativo y técnico validado que abarque las aplicaciones de vehiculos e
infraestructura.

El libro Blanco realiza una gran apuesta por las Smart Mobility dedicando
una linea estratégica a la Innovacion para el futuro: Tecnologia. Entre las
medidas planteadas en ella destacan:

Sistemas integrados de gestién del transporte y de informacién que faciliten
servicios inteligentes de movilidad

Gestion del trafico para un mejor uso de la infraestructura y los vehiculos, y
sistemas de informacion en tiempo real para seguir y localizar mercancias y
gestionar sus flujos.

Infraestructura inteligente (terrestre y espacial) para asegurar el maximo
seguimiento e interoperabilidad de las diferentes formas de transporte y
comunicacion entre la infraestructura y los vehiculos.

Normas de interoperabilidad de la infraestructura de tarificacion vial para los
vehiculos limpios;

Normas de interfaz para comunicaciones infraestructura a infraestructura,
vehiculo a infraestructura y vehiculo a vehiculo

La Comunicacion «Europa en movimiento: una movilidad sostenible para
Europa: segura, conectada y limpia» del 13 de mayo de 2018 confirmo el
objetivo de la UE, a largo plazo, de avanzar hacia cero fallecimientos en el
transporte por carretera para 2050, y, sefiala, que se deberia lograr lo mismo
para las lesiones graves. Asimismo, propone nuevos objetivos intermedios
de reduccion del nimero de victimas mortales de accidentes de trafico en

un 50 % entre 2020 y 2030, asi como de reduccion del nimero de lesiones
graves en un 50 % en el mismo periodo, (Declaracion de La Valeta).

Declaracion Join, Boost, Sustain de 2019 (unir, potenciar, sostener) de la
Unién Europea para sentar las bases del camino hacia la transformacion
digital de las ciudades europeas. Se recoge como buena practica la creacion
del Portal de datos de movilidad (Mobility Data Portal - MDP25), elemento
base para la creacion de servicios de Mobility as a Service (MaaS). El MDP
recoge y conecta los datos de movilidad, integrandolos como informacién
multimodal, y, los hace operativos a través de una interfaz normalizada, y,
en el marco de un acuerdo contractual entre los sectores publico y privado.
Funciona como punto de acceso Unico a los datos y servicios multimodales
de la ciudad.

Marco de actuacion en materia de clima y energia de la Uni6n Europea hasta
el afio 2030

Dentro del Marco de actuacion en materia de clima y energia de la Union
Europea hay que destacar el Pacto Verde Europeo, por el que en septiembre
de 2020 la Comision propuso elevar el objetivo de reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero para 2030, incluidas las emisiones
y absorciones, hasta al menos el 55% con respecto a 1990. La Comisién ha
estudiado las medidas necesarias en todos los sectores, incluido el aumento
de la eficiencia energética y las energias renovables, y ha iniciado el proceso
de presentacion de propuestas legislativas a mas tardar en junio de 2021
para alcanzar ese objetivo.”

1.1.2. Marco nacional
La ley de cambio climatico y transicion energética (2020).

Esta Ley se adhiere a las reducciones comprometidas en el marco de
actuacion en materia de energia y clima de la U.E.
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Para alcanzarlo, la ley contempla las siguientes medidas:

La Administracion General del Estado, las Comunidades Autébnomas
y las Entidades Locales, en el marco de sus respectivas
competencias, adoptaran medidas para alcanzar en el afio 2050 un
parque de turismos y vehiculos comerciales ligeros sin emisiones
directas de CO2. A estos efectos el Plan Nacional Integrado de

- Medidas para la electrificaciéon de la red de transporte
publico y otros combustibles sin emisiones de gases de
efecto invernadero, como el biometano.

- Medidas para fomentar el uso de medios de transporte
eléctricos privados, incluyendo puntos de recarga.

- Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.

Energia y Clima establecera para el afio 2030 objetivos de m  Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible

incorporacion de vehiculos con nulas o bajas emisiones directas de Donde se definen los objetivos de la politica de movilidad sostenible. El
CO2 en el parque nacional de vehiculos segun sus diferentes presente plan asume en su totalidad esos objetivos frontales:

categorias.

En desarrollo de la estrategia de descarbonizacion a 2050, se
adoptaran las medidas necesarias, de acuerdo con la normativa de
la Unién Europea, para que los turismos y vehiculos comerciales
ligeros nuevos, excluidos los matriculados como vehiculos
histéricos no destinados a usos comerciales, reduzcan
paulatinamente sus emisiones, de modo que antes del 2040 sean
vehiculos con emisiones de 0gCO%/km

Los municipios de mas de 50.000 habitantes y los territorios
insulares introduciran en la planificacion de ordenacion urbana
medidas de mitigacion que permitan reducir las emisiones derivadas
de la movilidad incluyendo, al menos:

- El establecimiento de zonas de bajas emisiones no mas

tarde de 2023 de acuerdo con un PMUS previamente
aprobado

- Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta
y otros medios de transporte activo, asociandolos con
habitos de vida saludables.

- Medidas para la mejora y uso de la red de transporte
publico.

Contribuir a la mejora del medio ambiente urbano, de la salud y
seguridad de los ciudadanos, y, a la eficiencia de la economia.

Integrar las politicas de desarrollo urbano, econémico, y de
movilidad de modo que se minimicen los desplazamientos
habituales, y, facilitar la accesibilidad eficaz, eficiente y segura a los
servicios basicos con el minimo impacto ambiental.

Promover la disminucion del consumo de energia y la mejora de la
eficiencia energética, para lo que se tendran en cuenta politicas de
gestion de la demanda.

Fomentar los medios de transporte de menor coste social,
econémico, ambiental y energético, tanto para personas como para
mercancias, asi como el uso de los trasportes publicos y colectivos
y también de otros modos no motorizados.

Fomentar la modalidad e intermodalidad de los diferentes medios de
transporte, considerando el conjunto de redes y modos de
transporte que faciliten el desarrollo de modos alternativos al
vehiculo privado.
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m La Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética

Desarrolla en el Plan de Accion 2011-2020 una serie de medidas e
instrumentos para facilitar una movilidad sostenible y de bajo consumo de
carbono. Se incluye, por ejemplo, la elaboracién e implantacion de los Planes
de Movilidad Urbana Sostenible (medidas 6.1.12 y 6.1.17) para impulsar
desplazamientos mas sostenibles, que sean compatibles con el crecimiento
econdmico, alcanzando con ello una mejor calidad de vida para la ciudadania
y futuras generaciones.

m Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 del
MITMA

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada se estructura en
nueve ejes, que se desarrollan a través de lineas de actuacion y medidas
concretas, existiendo diversos grupos de trabajo horizontales en el MITMA
trabajando en ellos:

Eje 1: Movilidad para todos

Eje 2: Nuevas Politicas Inversoras

Eje 3: Movilidad Segura

Eje 4: Movilidad de Bajas Emisiones

Eje 5: Movilidad Inteligente

Eje 6: Cadenas Logisticas Intermodales Inteligentes

Eje 7: Conectando Europa y Conectados al Mundo

Eje 8: Aspectos Sociales y Laborales

Eje 9: Evolucién y Transformacion del MITMA

m Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible del MITMA

Esta Ley tiene por objeto principal constituir el marco normativo que permita
que las politicas publicas de transporte y movilidad de las Administraciones
respondan a las necesidades reales de la ciudadania y a los retos actuales:

= Sostenibilidad
= Digitalizacion
= Cohesion social, territorial y econémico

Reconociendo la movilidad como derecho bésico de los ciudadanos en
condiciones adecuadas y seguras y con el minimo impacto ambiental
posible. Reconocimiento que conlleva a que las Administraciones faciliten el
ejercicio de este derecho, y se establezcan los principios basicos para su
efectividad, asi como contribuir a facilitar el cumplimiento del objetivo de
reducir gases efecto invernadero y emisiones contaminantes de conformidad
con los Objetivos de desarrollo sostenible que determinala Agenda 2030 de
la ONU o los marcados en la COP21 de Paris, y con todas las estrategias
europeas como el Pacto Verde Europeo, la Agenda Digital, o la Estrategia de
movilidad sostenible e inteligente de la Comision Europea.

Segun establece en su articulo 1 “Objeto y finalidad de la ley”, su objeto es:

1) establecer las condiciones necesarias para que los ciudadanos,
ciudadanas y las empresas puedan disfrutar de un sistema de movilidad
sostenible, justo e inclusivo como herramienta para lograr una mayor
cohesion social y territorial, contribuir a un desarrollo econémico resiliente
y alcanzar los objetivos dereduccion de gases de efecto invernadero y calidad
del aire.

Y en este mismo articulo, en su apartado 2) relaciona las pretensiones en
particular de hmisma:

¥ ==

rem
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2) Establecer los principios generales que permitan el desarrollo de un
sistema integrado de movilidad para todos los ciudadanos y las ciudadanas,
seguro, sostenible, accesible,inclusivo y digitalizado, a un coste razonable
para el usuario y el conjunto de la sociedad.

Facilitar la existencia de un sistema de transportes de mercancias y logistica
eficiente, sostenible y resiliente.

Dotar a las administraciones publicas de los instrumentos necesarios para la
implantacion y desarrollo de este sistema integrado de movilidad,

Fortalecer los mecanismos de coordinacion, cooperacion y transparencia en
el disefio ygestién de las politicas publicas de infraestructuras, transporte y
movilidad.

e) Establecer un modelo de participacion de la Administracién General del
Estado en la financiacién del transporte urbano que se rija por los principios
de igualdad, estabilidad,certidumbre y proporcionalidad.

Para dar respuesta a la creciente transformacion en el ambito del transporte
a causa de la digitalizacion vy el creciente interés para proteger la salud, el
medioambiente, el clima, el bienestar y seguridad de la ciudadania.

La Ley constituira una herramienta primordial para fomentar sistemas de
transporte con menor impacto ambiental y asi mejorar la calidad del aire,
dando prioridad a la movilidadcotidiana, fomentando la resiliencia climatica y
la movilidad universal.

Otro de los aspectos a considerar es establecer una politica especifica de
sensibilizacion y concienciacion sobre la movilidad sostenible y segura,
sensibilizando a la ciudadania en general, apostando por la formacion del
sector del transporte y estableciendo medidas especificas para dar visibilidad
al papel de la mujer en el sector.

La nueva Ley de movilidad sostenible se apoya en cuatro pilares
fundamentales:

1. La movilidad como derecho social

2. Una movilidad limpia y saludable

3. Un sistema de transporte digital e innovador
4. Invertir mejor al servicio de la ciudadania

A modo de conclusién debe considerarse que la Ley pretende seguir con el
desarrollo de una nueva cultura de la movilidad segura, saludable y
sostenible, impulsando iniciativas que permitan concienciar a las
administraciones y a la ciudadania de las ventajas que aporta la movilidad
sostenible, mejorando la calidad de vida, la salud y el medioambiente;
logrando la transformacion social que ello requiere y promoviendo la
implicacion de la sociedad desde todos los ambitos - educativo, social,
laboral ...- en eldesarrollo e implantacion de una cultura de la movilidad
sostenible y segura, fomentandola necesaria responsabilidad personal, social
y medioambiental, fomentando la formacién en materia de movilidad
sostenible, digitalizacion, seguridad y multimodalidaddel transporte.

1.1.3. Marco autonémico
Los objetivos principales del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible de
la CAM (2013-2025), son:
La mejora de la interaccién entre el planeamiento territorial y el
transporte.
La mejora de la eficiencia y eficacia de los servicios de transporte
publico.
La garantia de ofrecer la accesibilidad universal, como derecho
social.
La seguridad viaria.

e
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La Estrategia de calidad del aire y cambio climatico de la comunidad de
Madrid 2013-2020. Plan Azul + se plantea alcanzar los siguientes objetivos
para el sector transporte:

Incentivar el cambio modal en los desplazamientos habituales
(trabajo y estudios) hacia medios de desplazamientos menos
contaminantes y/o mas eficientes en términos de pasajeros/km
(modos de transporte colectivos publicos y privados).

Fomentar el uso de tecnologias menos contaminantes en el
transporte, con vehiculos de bajas emisiones, vehiculos eléctricos,
hibridos o de gas, estableciendo un marco general que facilite el
desarrollo de la infraestructura de suministro/recarga asociada a
este tipo de vehiculos.

Se plantea para ello la aplicacién de una serie de medidas:

1. Modernizaciéon de la flota de vehiculos auto-taxi con
combustibles y tecnologias limpias.

2. Colaboracién publico-privada para el fomento del uso de
vehiculos a gas.

3. Implementacion y consolidacion de la infraestructura de recarga
y fomento de uso del vehiculo eléctrico en la Comunidad de
Madrid.

4. Renovacion de la flota institucional bajo criterios ambientales.

Autobuses urbanos e interurbanos mas limpios.

6. Modernizacion y mejora del parque de vehiculos turismos y
comerciales, con modelos mas eficientes.

7. Incentivacion fiscal para la transformacion del transporte privado
a tecnologias y combustibles menos contaminantes.

8. Ampliacion de la red de aparcamientos intermodales.

9. Zonas de bajas emisiones y areas de prioridad residencial.

o

10. Circulacion de vehiculos eléctricos por el carril BUS VAO.

11. Actuaciones para favorecer el uso de la bicicleta, la moto y el
desplazamiento a pie.

12. Promocién del uso del vehiculo compartido (carpooling) y del
vehiculo multiusuario (carsharing).

13. Reduccion de las emisiones procedentes del transporte de
mercancias.

14. Plataformas reservadas de transporte publico.

15. Mejora del transporte publico: metro, cercanias y autobus
(urbano e interurbano).

16. Actuaciones en intercambiadores para mejorar la oferta de
transporte publico.

17. Desarrollo de planes de movilidad de trabajadores.

m Estrategia de Energia, Clima y Aire Horizonte 2030

Finalizado el ciclo de planificacién previsto en la Estrategia de Calidad del Aire
y Cambio Climético de la Comunidad de Madrid (2013-2020), también
conocida como el Plan Azul+, se hace necesario elaborar un nuevo
documento estratégico que establezca una serie de objetivos que
contribuyan al cumplimiento de las politicas europeas y nacionales en estas
materias, con la meta global de satisfacer la calidad y cantidad de energia
suministrada en nuestra region, impulsando un consumo eficiente,
incentivando la mitigacién de emisiones, favoreciendo la adaptacion de la
Comunidad de Madrid a los fendmenos extremos y que todo lo anterior se
desarrolle de forma socialmente responsable y medioambientalmente
sostenible.

La Estrategia establece un marco energético, climatico y de emisiones
contaminantes deseable para el afio 2030, con vistas a conseguir las
ambiciones planteadas para 2050

[
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llustracion 1. Objetivos estratégicos de la EECAM.

La Estrategia identifica aquellas areas o sectores en los que es necesario
enfocar la atencion, bien por su contribucién a las emisiones de gases de
efecto invernadero (GEl) y/o contaminantes atmosféricos, bien por la
tendencia de las emisiones que generan.

= sectort.
Sgf  Secter2.
&Y (seaera.
& Sector 4,
i ]":l Transversales

llustracion 2. Sectores estratégicos de la EECAM.

Transporte y movilldad

Residencial, Comercial & Instituclonal

Energia, industria y utilities

Agricultura y medio natural

1.2.  Objetivos

El diagndstico técnico del sistema de movilidad dibuja cuantitativamente la
situacion de partida, y mide la intensidad de sus problemas (diagnosis
cuantitativa). El resultado de este diagnéstico técnico permite plantear
adecuadamente los objetivos principales del Plan, y establecer indicadores
que los representen.

Buena parte de los objetivos del Plan, principalmente los vinculados a
seguridad vial, calidad del aire o reduccion de emisiones de gases de
efecto invernadero deben responder, como minimo, a la normativa
establecida por la Unién Europea, que es garante de su cumplimiento.

Otros objetivos, relacionados con los estandares de calidad que se desean
para el espacio publico y para cada uno de los modos de transporte, deben
responder a la satisfaccion del derecho social universal a la movilidad, y
garantizar una movilidad eficiente y competitividad, ineludible para conseguir
el progreso econémico y social de San Sebastidan de los Reyes. Estos
objetivos quedan supeditados a la capacidad de transformacion que, en el
plazo de vigencia del plan, puede asumir la ciudad, y a los medios
econémicos que se puedan comprometer para acelerar la modernizacion del
sistema.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de San Sebastian de los Reyes, tiene
como objetivos generales conseguir mayores niveles de sostenibilidad,
eficiencia, inclusividad y seguridad del sistema de movilidad. Y todo ello
desde una vision compartida en la toma de decisiones.

1.2.1. Movilidad segura

La seguridad es un requisito indispensable de un sistema de movilidad
sostenible, no solo la seguridad real sino la percibida. Los ciudadanos de
San Sebastian de los Reyes, de todas las edades, han de sentirse seguros
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en sus desplazamientos a pie y en bici en el nucleo urbano. Para ello, el plan
plantea una reduccion de las velocidades de circulacion y una mejora de las
condiciones de circulacién de peatones y ciclistas.

El presente Plan, en relacion con la seguridad vial, asume absolutamente los
objetivos de la Comunicacion «Europa en movimiento: una movilidad
sostenible para Europa: segura, conectada y limpia» (2018): que son -
reduccion del nimero de victimas mortales de accidentes de trafico en un
50 % entre 2020 y 2030, asi como -reduccion del nimero de lesiones graves
en un 50 % en el mismo periodo.

También se considera el objetivo de movilidad segura desde el punto de vista
de la seguridad ciudadana, principalmente la disminucién del riesgo real y
percibido por las mujeres en sus desplazamientos. En este sentido, se ha de
garantizar que las condiciones del viaje sean seguras, con entornos
agradables en los itinerarios a pie y mediante la introduccion de mecanismos
de vigilancia en el transporte publico. En definitiva, se trata de que la
movilidad no afecte a las condiciones de seguridad de la ciudadania y no sea
un factor que incida negativamente en la distribuciéon modal.

1.2.2. Movilidad sostenible

Por lo que se refiere a la sostenibilidad, se plantea como objetivo conseguir
una reduccion sustancial de las emisiones contaminantes y del consumo
energeético. En este sentido, el objetivo cuantitativo planteado no puede ser
otro que mantener el cumplimiento de los limites acordados por la Unién
Europea en la directiva 2008/50 modificada en parte por la directiva
2015/1480. San Sebastian de los Reyes dispone desde 2023 de una estacion
de calidad del aire de fondo suburbana localizada en el polideportivo
municipal Dehesa Boyal junto al centro de naturaleza. En el periodo del que
se tienen registros desde su puesta en funcionamiento, excepto
puntualmente, cumple los limites establecidos de NO, y PMi, en el R.D

102/2011, tal y como reflejan los informes sobre la Calidad del Aire
elaborados por la Direccion General de Transicion energética y Economia
Circular de la Comunidad de Madrid. Tan s6lo supera el limite respecto a los
valores de Ozono, pero ello es provocado principalmente por la
contaminacién generada en el municipio de Madrid.

Valor Objetivos Valor limite San Sebastian de

Cont. romedio limite/objetivo  recomendados (propuesta UE = los Reyes (2023-
P (RD actual) (OMS) 2030) )

Periodo

. 200 pg/m? 200 pg/m* 0 sups. (mayor
Horario o - . .
(méaximo 18 - (méaximo 1 registro horario: 121
(VLH) - -
sup/afio) sups/afio) pg/md)
0 sups. (mayor
registro diario: 41
NO |.. . s 50 pg/m?® (maximo| pg/m?)
Diario (VLD) 25 pg/m 18 sups/afio)
Anual (VLA) 40 pg/m* 10 pg/m?® 20 pg/m?
.- 50 pg/m*® (méximo . 45 pug/m?® (maximo|1 sup. (mayor registro
PMio Diario (VLD) 35 sup/afio) 45 Hg/m 18 sups/afio) diario: 56 pg/m?)
Anual (VLA) 40 pg/m* 15 pg/m?® 20 pg/m® 12 pg/m?®

Tabla 1. Resumen valores emision de contaminantes 2023. Fuente: Datos abiertos de la Red
de Calidad del Aire de la Comunidad de Madrid.

Si bien, pese a cumplir los valores establecidos en el R.D 102/2011, si se

atiende a los nuevos valores limite establecidos por la OMS seria necesario

aplicar medidas de mejora de la calidad del aire ya que se superan los valores

medios anuales de NO..

Por lo que se refiere a los gases de efecto invernadero, Los objetivos de
reduccion de emisiones a 2030 quedan recogidos en las Conclusiones del
Consejo Europeo de octubre de 2014. En éstas se aprobé el Marco de
actuacion en materia de clima y energia hasta el afio 2030 que contempla

Pagina | 17

Cédigo para validacion: 73XAR-D2UI8-6P3M7

Anexo de registro: 23122024_ori
Pagina 18 de 156

PropuestasPMUS

DOCUMENTO
OTROS DATOS

T=BWOIPI¢/I0pRIYLIBA/SS'SaABISS @Pas//:SANY :Gam UQID0a1IP ] U SOPBULI SOJUSWNIO0P SO| 8P BIILQAII3[S BWY B| 3P Zapi[eA €| Jeqoidwod apand ugioeoyLan
2p 0BIPYI |2 BJUBIPSA "SeWY B13INba1 OU OJUBWNIOP |3 "d0peULIS BINRWIOJUI UDIoRd||de Bl U0D epeIaUsh (878704£3ASE8TZYI0£AT8OSAD3699A8D072383V6 LINED9-8INZA-HYXEL €2LL6TZ Jod) 021UQNIBJS 0JUBWINOOP [3p esaidw eldod eun sa els3




NO REQUIERE FIRMAS

ESTADO

NUmero de la anotacion: 45656, Fecha de entrada: 23/12/2024 15:50

:00

IDENTIFICADORES
FIRMAS

23.12.2024_Vol.lll

pdf

FEDER
--::-—- DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastian de los Reyes

a1y
1w e m e P

PMUE
e =y

una serie de metas y objetivos politicos para toda la UE durante el periodo
2021-2030.

En este sentido, el presente Plan de Movilidad toma como referencia el
objetivo asumido de reducir un 23% las emisiones de gases de efecto
invernadero con respecto a 1990. Esto supondria una disminucion de las
emisiones de aproximadamente el 20% respecto a las del afio 2018.

Dentro del Marco 2030 también se establece como objetivo, vinculante para
la UE, una participacion de las energias renovables de, al menos, un 42%
sobre la total consumida en 2030.

Resulta ineludible que el mix energético de electricidad avance hacia fuentes
sostenibles y, que la recarga eléctrica de los vehiculos se realice
mayoritariamente en periodo nocturno, periodo donde la sostenibilidad de
este mix es mayor. El Plan propone para 2030, que, como minimo, un 20%
del parque circulante corresponda a vehiculos eléctricos, con lo que
conlleva de creacion de mas puntos de carga (electrolineras) en la ciudad.

1.2.3. Movilidad inclusiva

El sistema de movilidad también debe ser universal e inclusivo, entendido
éste como el derecho y la posibilidad de todos los ciudadanos a moverse en
las mejores condiciones. La garantia de ese derecho exige, por un lado,
mejorar los sistemas de transporte publico, priorizdndolos y dotandolos de
los mas elevados niveles de cobertura, frecuencia y accesibilidad. Por otro,
se deben mejorar especialmente las condiciones de la movilidad peatonal y
ciclista. Es necesario recordar que el nucleo residencial de San Sebastian de
los Reyes tiene una longitud maxima de poco mas de 2km en la zona mas
compacta del municipio (de Av. Europa a la av. Hayedo de Montejo de norte
a sury de Av. Espafia a Av. de la Dehesa de este a Oeste), lo que hace que,
en los desplazamientos radiales, en el peor de los casos, los tiempos de

desplazamientos no superen los 15 minutos a pie y los 5 minutos en
bicicleta. Para ello, se plantea una gran trasformacién del centro urbano que
permita convertirlo en zona de prioridad peatonal.

1.2.4. Movilidad eficiente

Una mayor eficiencia comporta una mejora de la funcionalidad del sistema
de movilidad de la ciudad, incrementa la calidad de vida de sus ciudadanos
y acelera su progreso desde la perspectiva econdmica y social. En este
sentido, se estima como objetivo que ninguna via supere el nivel de servicio
C (por debajo del 70% de saturacion). La transformacion de las vias, dando
un mayor peso al peaton y la bicicleta ha de ser compatible con el
mantenimiento de los niveles de servicio actuales.

Para ello, el Centro de la poblacion debe quedar a menos de 1 km de un
aparcamiento de disuasion para que de esta forma no haya trafico de
agitacion en busqueda de aparcamiento en las vias principales.

Otro objetivo de eficiencia es garantizar “la ciudad de los 15 minutos”
mediante un planteamiento de planificacion y gestion urbanistico a medio
plazo, que potencie densidad demogréfica y diversidad de usos para que la
ciudadania encuentre todo lo que necesita para su vida cotidiana en un radio
de 15 minutos desde su residencia, incluido y sobre todo, su trabajo. Como
consecuencia directa de la “ciudad de los 15 minutos” se reduciria la
movilidad cotidiana obligada en modos motorizados, coincidente con la punta
de movilidad.

Por otro, es preciso realizar una apuesta decidida por la micromovilidad. No
solo se trata de mejorar la oferta de espacio publico para estos modos
(ampliaciones de acera, priorizacion peatonal de la mayoria de las vias,
carriles ciclistas, aparcamientos para vehiculos), sino impulsar, mediante el
uso de nuevas tecnologias, el compartir vehiculos limpios.

e
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Por lo que se refiere al transporte publico, el Plan recoge las nuevas
infraestructuras previstas como la ampliacion de la red ferroviaria, que
minimizara los tiempos de desplazamientos metropolitanos.

De especial importancia serd la incorporacion de mecanismos de
informacion y planificacion de la gestion de la Distribucion Urbana de
Mercancias que permita optimizar esta actividad tan importante para el
funcionamiento de la ciudad, y que tantas externalidades genera, y a los
usuarios, sean receptores o distribuidores. La monitorizacion de las zonas
de carga y descarga, la potenciacion de centros de ruptura de carga, etc. son
recogidas como acciones del presente plan.

1.2.5. Movilidad compartida

Mejorar las condiciones del sistema de movilidad pasa ineludiblemente
porque sean los ciudadanos de San Sebastian de los Reyes quienes asuman
en sus pautas de movilidad principios éticos y de sostenibilidad, es decir por
una accion sobre la movilidad mas compartida. El ciudadano ha de ser
consciente de las consecuencias de su eleccién modal. Del mismo modo su
aportacion es basica como garante del correcto funcionamiento sistema de
movilidad, denunciando carencias y planteando soluciones. En este sentido
la educacion vial se considera un elemento basico y en el horizonte del Plan
ha de llegar como minimo a un 70% de la poblacion.

1.3.  Escenarios temporales de distribucion modal

1.3.1. Estrategia de priorizacion de modos

La estrategia que el presente PMUS proyecta en orden a alcanzar los
anteriores objetivos pasa por la racionalizacion del uso de cada modo, por
supuesto, en base a su integracion funcional. Esa racionalizacién precisa, en
primer lugar, de una priorizacion de modos de transporte.

Asi, el peaton, es el modo universal y prioritario por naturaleza (todos
somos o terminamos siendo peatones). Las dificultades a la movilidad
peatonal en el espacio publico, discrimina los desplazamientos no sélo de
las personas con movilidad reducida, sino de toda la poblacion, durante un
periodo que se extiende a mas de un tercio de su vida (infancia, apoyo a la
movilidad de las generaciones anteriores y posteriores, y recibiendo el apoyo
de la generacion posterior).

Por ello, es necesario incrementar la calidad urbana de los desplazamientos
en San Sebastian de los Reyes, a través de la mejora de los itinerarios
principales y la ordenacion del espacio publico.

El transporte publico, abierto a todos, constituye el otro modo prioritario de
este Plan. Conforma la columna vertebral del sistema y es el modo
indispensable para garantizar la movilidad universal de toda la ciudadania. Se
plantea, en primer lugar, mejorar la comunicacion en los espacios urbanos
insuficientemente conectados y apoyar, en su caso, la transferencia modal
entre coche, bici, patinete y el transporte publico. La oferta de transporte
publico estara especialmente atenta a cubrir los deseos de movilidad por
motivos de desplazamiento laborales, en orden, a no discriminar a los
trabajadores por la tenencia o no de coche. Una parte de los usuarios de
coche no tiene alternativa razonable en otro modo més sostenible.

La bicicleta, VMP y otros modos de micromovilidad se configuran como un
nuevo actor en la movilidad de San Sebastian de los Reyes que el Plan quiere
fomentar por su escaso o nulo impacto medioambiental o energético, y su
versatilidad para completar un viaje multimodal puerta a puerta. Asi, el Plan
propone, completar la red ciclista mediante la implementaciéon de nuevos
carriles bici, asi como ciclocarriles favoreciendo el trasvase modal.

También, el Plan da respuesta a la demanda de movilidad de
desplazamientos, denominados esenciales en vehiculo privado motorizado,

e
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Estos desplazamientos esenciales son aquellos que s6lo pueden realizarse
en ese modo. Es decir: la Distribucion Urbana de Mercancias, servicios
publicos, etc., y, los que se realizan en coche por no existir alternativas
razonables en otros modos para desarrollarse.

Movilidad
EfRCTENEE- BN
vikiouln matonzada

[iche

llustracion 3.Pirdmide clasica priorizacion modal (derecha) y piramide multimodal
(elaboracion propia).

1.3.2. Objetivos de distribucion modal

Asi, una vez definidos los objetivos y cuantificados los indicadores asociados,
se procede a la prognosis cuantitativa de la situacion de llegada, en el
horizonte temporal de vigencia del Plan

Es evidente que el indicador relativo a la distribucion modal, porcentaje de
usuarios en cada modo de transporte, proyecta con gran nitidez la
consecucion de casi todas las estrategias programadas y, en definitiva, es
muy sensible al nivel de aproximacion a los objetivos del Plan. Por ello, el

cambio modal resulta un elemento estratégico de primer orden para alcanzar
los hitos establecidos en el horizonte del plan (2030).

Asi, la disminucion del nimero de kilometros recorridos en coche reduce la
contaminacion, el consumo energético y la congestion, libera espacio
publico, ademas de minimizar el riesgo de sufrir accidente.

Se plantea como objetivo que la utilizacion del coche no supere el 39%, que
es la media de la Comunidad. Por otro lado, la apuesta por la micromovilidad
se ha de traducir en que la bicicleta y los VMP alcancen, como minimo, el
5% del total de desplazamientos.

55, de los Reyes_ Aciual 55 deios Reyes_ 2000
s (Bl veP) (B Bz 8y
= e,

=3
=3

llustracion 4. Reparto modal actual y objetivo a corto y largo plazo. Fuente: Doymo

1.4. Escenarios temporales y estrategias de actuacion

Este documento contempla dos escenarios temporales de analisis:

e Corto-medio plazo (2025-2026): En este horizonte se pretende dar
respuesta a los problemas detectados mas importantes, primando
las actuaciones de gestion y las infraestructuras mas prioritarias. En
este sentido, se plantea la actuacion de la mejora de la movilidad

=
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La comparacion entre la nueva oferta y demanda de movilidad en vehiculo
privado determina, para cada uno de los escenarios y periodos de andlisis,
unas problematicas para cuya resolucion se plantean las medidas de
actuacion recogidas en este documento, periodificadas igualmente en los
dos escenarios propuestos. A continuacion, se exponen las propuestas
realizadas, clasificadas en distintos programas sectoriales:

> Mejora de la red peatonal de conexion con los barrios y urbanizaciones D
1. PROGRAMA DE MEJORA DE LA > Mejora de los itinerarios peatonales del interior de la Aimendra Central
MOVILIDAD A PIE > Priorizacion del peatén en las calles locales.
> Mejora movilidad entorno colegios )
> Ampliacién red ciclable y oferta aparcabicis A
2. PROGRAMA DE POTENCIACION > Plan de sefializacion de vias ciclistas
DE LA MOVILIDAD CICLISTA > Implantacién de sistemas de bicicleta publica
»> Adaptacion de la regulacion (ordenanza) a los nuevos modos de transporte y
> Revision del servicio de transporte publico urbano Y
3. PROGRAMA DE POTENCIACION > Andlisis y mejora de las conexiones del servicio con las urbanizaciones
DEL TRANSPORTE PUBLICO > Estudio implantacién de un transporte a la demanda
> Plan de paradas J
> San Sebastian de los Reyes ciudad 30. Jerarquizacion viaria y
4. PROGRAMA DE MEJORA DE LA > Jerarquizacion centro histérico
SEGURIDAD Y EFICIENCIA DE LA > Plan de elementos de templado de tréfico
RED VIARIA > Reordenaciones viarias
> Instrumentos de Smart Mobility Y.
N Y
A Ampliacion de la zona ORA en la Aimendra Central
RAEROCHANRIEESTION > A aprcamientos de disuasion
SOSTENIBLE DEL APARCAMIENTO parcamier N . :
> Seifializacién de aparcamientos estatica y variable
.

-FEDER B EML_UE
====DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastidn de los Reyes e fomvrinly
1. o ]
peatonal en la Almendra Central y el entorno de los colegios, y la ! "> Creacion de microplataforma de distribucion 3
. .y . .. 6. PROGRAMA DE DISTRIBUCION > Mejora de la distribucion de mercaderias (horarios, plazas CD, tipos de
ImplementaCIon de Ia Zona de Bajas EmISIoneS. URBANA DE MERCANCIAS vehiculos, centros logisticos).
. . 'z > Gestion inteligente de la DUM
e Largo plazo (2027-2030): Se consideran la consolidaciéon de las = -
e - 7. PROGRAMA DE MEJORA DE LA > Implementacién de una ZBE
politicas de movilidad, el pleno desarrollo del Plan General de CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO > Fomento Vehiculo Eléctrico
ord ion Urb (P G OU) | liacion del t hasta el H ital ENERGETICO | > Implantacion de electrolineras )
rdenacion Urbana a ampliacion del tren hasta el Hospita T ——
., y p p ;&Tﬂfﬂf)’g E;::%“%’:)ﬂﬁsu > Fomento de los planes de movilidad a los centros de trabajo h
de |nfanta Sof|a. INDUSTRIALES Y AREAS ACTIVIDAD : Autobus_ngrgoneta{Coche compartido
ECONOMICA Campaiias informativas en los entornos laborales

9. PROGRAMAS DE INTEGRACIGN
DE LAS URBANIZACIONES EN LA
MOVILIDAD GENERAL

> Reordenacion esquema de circulacion
[ ! S

> Centros Nodales

Incidencia nuevos viarios previstos tanto de mejora como de las actuaciones
urbanisticas de desarrollo del PGOU (p.ej.Cerro del Baile)

Criterios generales para el Plan General

Creacién de un Observatorio de la movilidad

10. PROGRAMA DE GESTION Y
PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD

> Recursos humanos y funciones para creacion Oficina movilidad
> Campaiias de concienciacion
> Procesos de camino escolar

11. PROGRAMA DE PARTICIPACION,
CONCIENCIACION E INFORMACION

N N T
vy v
\

llustracion 5. Objetivos y Programas sectoriales. Fuente: Doymo
También se realiza un balance medioambiental.
Por ultimo, se llevara a cabo una estimacion econémica de las distintas

propuestas, s6lo para las propuestas de corto-medio plazo y una bateria de
indicadores de seguimiento.
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PARTE Il: PROGRAMAS, ACTUACIONES Y MEDIDAS

1. PROGRAMA DE MEJORA DE LA MOVILIDAD A PIE

El desplazamiento a pie es la forma mas sostenible de transportarse y tiene
un gran potencial en un nucleo compacto y relativamente pequefio como es
San Sebastian de los Reyes. De hecho, la mayoria de los desplazamientos
internos (con origen y destino en el nucleo urbano) ya se realizan de este
modo, lo que sitia a la ciudad en una excelente posicion de partida para
conseguir una movilidad mas sostenible. Es imprescindible asegurar y
potenciar este hecho con medidas que hagan los desplazamientos a pie
mas rapidos, mas seguros, mas atractivos y comodos. Por ello, esta linea
estratégica se considera prioritaria y se considera la base para mejorar la
calidad de vida de sus ciudadanos.

En el nuevo modelo de movilidad que se promueve en la ciudad, la movilidad
a pie debe perseguir los siguientes objetivos basicos:

Crear itinerarios peatonales seguros y accesibles con conexion
viaria en el interior de los diferentes nicleos, entre ndcleos y desde
éstos al centro del municipio en la medida de lo posible.

Seguir implantando nuevas zonas peatonales y de coexistencia con
preferencia para los peatones.

Eliminar barreras fisicas que fragmentan el territorio y que penalizan
los desplazamientos peatonales.

Eliminar barreras arquitecténicas y ordenar el mobiliario urbano del
espacio publico para garantizar la accesibilidad universal.
Acondicionar espacios o areas de estancia (plazas y parques u
otros) para el uso de los peatones en su movilidad.

Mejora de la accesibilidad y fomento de la movilidad a pie en los
principales ejes peatonales de la ciudad (anchura de acera,
obstaculos en el itinerario, ausencia de pasos para peatones,
iluminacién, etc.)

Es necesario mejorar y promocionar los itinerarios peatonales, garantizando
su accesibilidad y conectividad con el resto del entorno urbano,
estableciendo una jerarquia y diferenciacion de los mismos en funcién de su
uso.

Para ello, se apuesta por mejorar la oferta peatonal en todas sus calles. Se
propone una clasificacion viaria que tiene como objeto concentrar el trafico
en pocas calles, destinando prioritariamente al peaton las vias interiores
delimitadas por las calles de trafico. Ademas, se consideran ejes peatonales
que vertebran la actividad comercial y de ocio de San Sebastian de los Reyes.
En base a ello se plantea la siguiente clasificacion viaria:

a) Ejes principales. Se trata de las calles por donde se canalizaria
la mayor parte del trafico rodado del nucleo urbano pero que
también se constituyen en ejes peatonales, por lo que se
requiere ampliar las aceras para cumplir con los requisitos
minimos de accesibilidad, ademas de potenciar los itinerarios
principales de accesos a la zona comercial, centros educativos,
etc. Se trata de cambiar la morfologia de carretera donde adn
tiene ese aspecto y transformarlas en verdaderas vias urbanas.
La maxima velocidad de circulacion se establece en 30 km/hora.

b) Calles residenciales (“Supermanzanas”). Vias caracterizadas
por disponer de un trafico residual (inferior a 300 veh/h). Se
plantea que el peatén tenga prioridad, limitando la velocidad a
20 km/hora, con sefializacién y contemplando la reurbanizacion
de las vias a medio plazo (pavimento Unico) o elementos de

[ 8 Ry ]
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urbanismo tactico a corto plazo. Practicamente todo el centro
urbano delimitado por la Av. de Espania, la Av. de la Sierra, la Av.
de los Reyes Catolicos y el paseo Europa se podria convertir en
calle residencial. El ordenamiento de los sentidos de circulacion
se ha de hacer de tal forma que evite el trafico de paso y sélo
sea utilizado para el trafico de destino.
La agrupacion de estas calles, delimitadas por calles 30 permiten la
configuracion de “supermanzanas” espacios en los que el peatén
tiene la prioridad. Se trata de una solucion urbanistica que,
habiéndose iniciado su aplicacion en la ciudad de Vitoria,
paulatinamente se ha adoptado, de forma similar en la mayoria de
las ciudades espafiolas.
c) Zonas estanciales/peatonales. Se trataria de espacios
estanciales completamente peatonales. Un ejemplo seria la
peatonalizacién de la Plaza de la Constitucion.

DEFINICION FUNCIONAL DE TIPOS DE CALLES DE PRIORIDAD PEATONAL / CALLES 30

I Peatonal Calle residencial Calles 30
Criterios de Alta demanda peatonal. Via de caracter local.

Tréfico inferiora 10.000 veh./dia

implantacién Ejes peatonales. Bajas intensidades de trafico. y sentido
Inexistencia de parkings Distancia entre fachadas insuficiente para  Calles anchas
publicos. separacion de vehiculos y peatones.
Zonas con déficit de estacionamiento
residencial.
10 km/hora 20 km/hora 30 km/hora
Todos con posible limitacién de tamafio Todos.

(preferiblemente < 3,5 MMA y sin

Vehiculos que Excepcional.
pueden acceder
transporte publico).

Tratamiento Plataforma Gnica. Plataforma Gnica/Urbanismo tactico. Segregacion calzada / acera
Mobiliario urbano.

Mobiliario urbano.

i No No
llustracion 6. Caracteristicas funcionales de calles de prioridad peatonal y calles 30. Fuente:
Doymo

Por ultimo, la reforma de todo este viario debe garantizar la accesibilidad
universal en todas las calles del nucleo, asegurando una anchura suficiente
de las aceras (banda libre de obstaculos), el rebaje de los vados en los pasos
peatonales, asi como una pendiente longitudinal que no supere el 6%. Asi,
en la Orden TMA/851/2021, del 23 de julio, por la que se desarrolla el
documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos
urbanizados”, se establece que un itinerario es accesible cuando “en todo su
desarrollo poseera una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m, que
garantice el giro, cruce y cambio de direccion de las personas
independientemente de sus caracteristicas 0 modo de desplazamiento”.

llustracion 7. Esquema limites anchura de calles.

1.1. Medidas y actuaciones de mejora en la red de itinerarios
peatonales en los ejes principales de la Aimendra Central

La ciudad funcional apoyada sobre modos de transporte sostenibles,
especialmente los no motorizados (peatones y bicicletas) que actualmente

w=
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suponen cerca del 38% del reparto modal total, requiere la implantacion y
encaje de nuevas infraestructuras capaces de soportar la nueva demanda
inducida.

Objetivo y justificacion
El objetivo de esta medida es mejorar el nivel de servicio de la red peatonal

del centro del municipio de forma que existan unos ejes de calidad que
permitan la conexién con los diferentes barrios del perimetro.

Debe indicarse que el desplazamiento a pie es el modo funcional mas seguro,
rapido, comodo y sostenible para buena parte de los desplazamientos,
especialmente para aquellos con una longitud inferior a 1,5 km.

Ademas, la mejora de estos itinerarios beneficia especialmente a los
colectivos mas vulnerables como personas mayores o0 menores, a la vez que
mejora las condiciones de seguridad de las mujeres, al ofrecer espacios
abiertos y diafanos.

Descripcion

Para asegurar la accesibilidad, la seguridad y la funcionalidad de estos
itinerarios, se limitara el aparcamiento y el trafico motorizado en las calles
de su entorno, si fuera necesario. Ademas, para asegurar la seguridad de
estos itinerarios, los pasos de peatones podran ser construidos a cota
superior a la del resto de la calzada con las caracteristicas técnicas generales
establecidas en la normativa estatal y especifica para su adecuacion a las
vias urbanas.

En la elaboracion del diagnostico se detectaron problemas en parte de esta
red basica peatonal: existencia de estrechez de las aceras, presencia de
obstaculos (mobiliario urbano), pasos de calles excesivamente largos y
problemas de invasion de espacios peatonales por los vehiculos en los

estacionamientos. En este sentido, se considera prioritaria la actuacion sobre
determinados ejes, de tal forma que como minimo el 80% de esta red alcance
las mas altas cotas de calidad.

A través de las siguientes actuaciones se propone la creacién de una red de
itinerarios peatonales con los que implementar una red de espacios de
transito y uso peatonal identificables por sus caracteristicas de disefio y
acondicionamiento, que faciliten y estructuren los desplazamientos a pie en
el conjunto urbano, comunicando los diferentes barrios y distritos.

Dentro de la red basica peatonal definida se identifican 2 tipos de itinerarios
peatonales sobre los que actuar:

A. ltinerarios peatonales preferentes:

Pertenecen a la red peatonal basica.
Paso minimo garantizado mayor de 2,5 m.
Itinerarios continuos, directos y funcionales, con trazados
longitudinales, rectilineos y sin quiebros innecesarios.
A ser posible con preferencia de paso en intersecciones con otros
modos:

- Reduccidn de velocidad de vehiculos motorizados.

- Reducciéon de la trayectoria y tiempo de espera de los

peatones.

Cada 200 m se debera disponer de areas estacionales de actividades
diversas (juegos, espera, compras, estancias, etc.)
En vias urbanas principales llevaran una banda de separacion del
trafico motorizado, cuya solucién técnica (se propone esencialmente
arbolado y ubicacién del mobiliario urbano) estara en funcién de la
seccion transversal disponible y del trafico motorizado.
Disposicion de sefalizacion horizontal y vertical.
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Disposicion de informacioén de la red peatonal - ciclista y transporte

publico. R R W ——
B. Itinerarios peatonales secundarios: gt ¥ 11 e oy 5
Las caracteristicas especificas de los recorridos peatonales secundarios 4 Yt L me F G
seran las siguientes: T . 1y

H

Paso minimo garantizado mayor de 1,80 m, recomendable 2,5 - 3 A ¥ % i

salvo en calles de coexistencia. V.,,‘ < a i

Con vegetacion (contenida o no en jardineras o similar). . ; £

Con preferencia de paso en intersecciones salvo con vias urbanas i-j ‘*f-...,‘h J,r*f

basicas. = > ;

Disposicién de sefializacion horizontal y vertical. Y NS s

Disposicion de informacion de la red peatonal — ciclista y transporte & > '

publico. I'

. P i =

Los recorridos peatonales secundarios se disponen generalmente de —_— ; : S
forma perpendicular a los preferentes, conectando en algunos casos, llustracion 8. Red peatonal basica propuesta en el casco. Fuente: DOYMO.

las redes peatonales preferentes y dando también cobertura a otros
usos atractores.
1.1.1. Actuaciones prioritarias

m Consolidacion de la modificacion de calle Real.
Descripcion

La calle Real constituye un importante eje norte-sur que articula la almendra
central. Con el objeto de dar continuidad a las medidas adoptadas durante la
pandemia de la COVID-19 para potenciar el espacio peatonal se propone
consolidar dichas medidas.

Asi mismo se propone dejar los tramos de sentido Unico de la calle Real con
un solo carril. Esta medida permitira ampliar aceras ganando espacio para el
peatén e incorporar arbolado.
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Para cada uno de los tramos que van a configurar la calle Real se propone
una seccion tipo que se presenta a continuacioén. La seccion tipo propuesta
se adaptara a las condiciones existentes, siempre garantizando aceras con
un ancho minimo de 1,80m para que sean consideradas como itinerarios
peatonales accesibles y en la medida de lo posible se llegara a los 2,5m. Asi
mismo se respetaran los vados existentes, asi como las plazas PMR. Se
controlard que la ocupaciéon de las aceras por parte de los diferentes
negocios se ajuste a lo permitido y que en ningun caso interrumpa los
itinerarios peatonales.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion planteada a desarrollar a corto plazo con el fin de dar continuidad
alareurbanizacion ya ejecutada de las secciones Ay B correspondientes con
el tramo comprendido entre la Avendia de Espafia y la calle de Maria Santos

Colmenar.
llustracion 9. Secciones tipo de calle Real. Fuente: DOYMO
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= TRAMO EJECUTADO Seccion A (ejecutado 2023).
Durante el afio 2023 se ha llevado a cabo la ejecucion del tramo comprendido Tramo comprendido entre la Av. de Espafia y el cruce con la Av. de Colmenar
entre la avenida de Espafia y la calle Maria Santos Colmenar que se y la calle Real Vieja.

corresponde con las secciones Ay B de la propuesta.

Se estrechan los carriles de circulacién dejandolos de 2,70m lo que permite
ensanchar las aceras entre 80 cm y 1 metro.

llustracién 12. Seccion tipo A propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.

llustracion 11. Situacion actual tras remodelacion (2024). Fuente: Google maps.
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Seccién B (ejecutado 2023).

Tramo comprendido entre el cruce con la Av. de Colmenar y la calle de Maria
Santos Colmenar.

Se deja un Unico carril de circulaciéon sentido noreste con aparcamiento en
linea a ambos lados y se amplian las aceras entre 2 'y 2,5 metros permitiendo
su arbolado.

235 2% { EL ] s LE ]
18 ADENR | AP, LMER I\ CIEGIHACIDN | AF. LRES BEE R

llustracion 13. Seccién tipo B propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.

m TRAMO PROPUESTO
Seccion C.
Tramo comprendido entre Maria Santos Colmenar y Leopoldo Gimeno.

Se deja un unico carril de circulacion sentido noreste sin banda de
aparcamiento, dejando unicamente la reserva de PMR existente y los vados
existentes. Se amplian las aceras de forma que puedan convivir de forma
Optima las terrazas existentes con la circulacion peatonal garantizando un
ancho minimo de 1,80 en todo su desarrollo.

Acera NORTE
] 4
>
Acera SUR

zn ZH m .20
AGERR AP, TINFR CIRCIR ACINH ALEHA
- +

Acera NORTE
Acera SUR

CIRCERLACEN

320 2 l LT l 519

ACERA I\ AP, LINER
llustracion 14. Seccion tipo C propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.

En el tramo entre Maria Postas y Leopoldo Gimeno no existe banda de
aparcamiento y en la modificacion se debe garantizar que ambas aceras
superen el 1,80 m de ancho.
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Seccion D.

Tramo comprendido entre la calle Leopoldo Gimeno y el cruce con la calle
Juan Olivares y la calle Estafeta.

Se deja un dnico carril de circulacion sentido noreste con una banda de
aparcamiento en linea con reserva de carga y descarga en horario limitado
en la acera norte y manteniendo la plaza PMR existente. Se amplian las
aceras de forma que puedan convivir de forma 6ptima las terrazas existentes
con la circulacién peatonal.

ACERA siA

Seccion E.

Tramo comprendido entre el cruce con las calles Juan Olivares y Estafeta y
la calle Dr. Fleming

Se deja doble carril de circulacion en este tramo para facilitar la conexion a
ambos lados de calle Real y la salida por la calle Dr. Fleming hacia Paseo de
Europa. De la misma forma que en la seccion C, se deja una banda de
aparcamiento con reserva de carga y descarga en horario limitado y se
amplian las aceras facilitando la integracion de las terrazas y los itinerarios
peatonales.
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. o llustracion 16. Seccion tipo E propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.
llustracion 15. Seccién tipo D propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.
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Seccioén F.

Tramo comprendido entre el cruce con la calle Dr. Fleming y la Avenida
Reyes Catdlicos.

Se deja un Unico carril de circulacién sentido suroeste respetando la banda
de aparcamiento reservado de la acera del centro de Salud.

Seccidn Achul
5_':::; -
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llustracién 17. Seccién tipo F propuesta en calle Real. Fuente: DOYMO.
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llustracion 18. Planta propuesta para Calle Real actualizada a situacion actual (2024). Fuente: DOYMO.
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m Av. de los Reyes Catdlicos.
Descripcion

La Av. de los Reyes Catélicos forma parte de uno de los principales ejes de
conexion este-oeste del municipio. Se proponen dos alternativas para su
ordenacion, la mejora del espacio peatonal y la integracion del carril bici:

m Alternativa 1. Se elimina el carril lateral, ampliando la acera sur creando
un gran espacio peatonal que enlazara con el Parque Avenida de los
Reyes Catolicos. Asi mismo se integrara un carril bici bidireccional en el
bulevar aprovechando el espacio del carril lateral. Se garantizara el
acceso a los vados existentes.

Las plazas de parking afectadas por la transformacién se veran
compensadas por las que se van a generar tras el acondicionamiento del
parking de la Marina.

% S " o
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llustracién 19. Seccion actual y tipo propuesta para la Av. Reyes Catolicos. Fuente: DOYMO

m Alternativa 2. Igual que en la primera alternativa, se elimina el carril
lateral, ampliando la acera sur creando un gran espacio peatonal que
enlazara con el Parque Avenida de los Reyes Catolicos. En este caso se
propone integrar un carril bici unidireccional en sentido ascendente en
paralelo a la circulacién y segregado de la acera. Se garantizara el acceso
a los vados existentes.

Las plazas de parking afectadas por la transformaciéon se veran
compensadas por las que se van a generar tras el acondicionamiento del
parking de la Marina.

i | n

llustracién 20. Seccién actual y tipo propuesta para la Av. Reyes Catdlicos. Fuente: DOYMO
Prioridad en el marco del proyecto
Actuacién planteada a desarrollar a corto plazo por tratarse de uno de los

ejes vertebradores este-oeste del municipio y estar vinculado directamente
con las actuaciones que se desarrollen en el casco.
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llustracion 21. Planta propuesta Alternativa 1 para Avenida Reyes Catolicos. Fuente: DOYMO.
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m Silvio Abad.

La calle Silvio Abad se articula como eje peatonal preferente este-oeste
dando continuidad a la Av. de Colmenar permitiendo conectar La Zaporra con
Moscatelares.

Esa configuracién como parte de un eje peatonal nos lleva a proponer la calle
Silvio Abad de sentido unico oeste-este. De esta forma se podria ampliar de
forma notable las aceras en este importante eje peatonal

ik
250 P | 560 2:20 240
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a.70 i 3.50 2.00 are
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ar L r

llustracion 22. Seccién actual y seccién propuesta. Fuente: DOYMO.

Esto mejoraria ademas la seguridad vial, reduciendo fricciones de giros a la
izquierda, algo importante dado que en la calle se localiza el CEIP Silvio Abad
y por tanto hay elevado movimiento peatonal vinculado al mismo.

Asi mismo en la calle de Silvio Abad estd prevista la construccion de un
centro de participacion ciudadana junto al colegio por lo que la mejora de la
calle sera beneficioso para la accesibilidad al mismo.

Con la remodelacion de la calle Real en el tramo entre Av. Espafia y la calle
de Maria Santos Colmenar llevada a cabo en 2023 se ha mejorado la
urbanizacién del cruce con la calle de Silvio Abad, que ya se ha dejado en
sentido Unico hasta el cruce con Jarama como parte de la reordenacion viaria
del barrio.

Por otro lado, la actuacion propuesta se complementa con actuaciones en el
viario perpendicular con objeto de reducir el trafico de paso. Se propone:

- Peatonalizar la calle Viveros limitando el acceso rodado a los usuarios
de los vados existentes y emergencias.

- Sefializar con prioridad peatonal la calle de Picos de Olite con la
consecuente reduccion de velocidad a 20km/h y su conversion a
plataforma unica a medio plazo.

- Implementar las mejoras del entorno escolar previstas en este Plan
(apdo. 2.3)

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacién para realizar a corto plazo dando continuidad a la remodelacion del
primer tramo de la calle Real.
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llustracion 23. Planta propuesta para Calle Silvio Abad y entorno. Fuente: DOYMO.
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m  Cruce Hontanillas y calle Real Vieja

Para completar la mejora del espacio y del itinerario peatonal se propone la
ampliacion de la acera del chaflan existente en el cruce entre la calle
Hontanillas y calle Real Vieja. Esta ampliacion permite la mejora del paso
peatonal existente de forma que sea seguro, asi como la conexién con la
plaza.

llustracién 24. Propuesta ampliacion chaflan cruce calle Real Vieja con calle Hontanillas.
Fuente: DOYMO

Prioridad en el marco del proyecto (2025-2026)
Actuacién complementaria a la modificacion de calle Real Vieja (punto 2.3.1)

que se integra dentro del conjunto de medidas a implementar para la mejora
del espacio peatonal en el casco, por lo tanto, se debera ejecutar a corto

plazo para potenciar el impacto positivo de esta medida fomentando la
movilidad peatonal.

1.2.  Recuperacion de espacios urbanos para el peaton y definicion
areas de prioridad residencial (A.P.R).

Objetivo

Medida de caracter estratégico encaminada a reforzar la accesibilidad, la
calidad de la transitabilidad y la estancialidad del viario local, priorizando los
espacios peatonales y limitando la utilizacién del vehiculo privado en los
centros urbanos, cuya morfologia y dimensiones, con aceras e
intersecciones reducidas, no puede adaptarse a las demandas de movilidad
de circulacion y aparcamiento.

En definitiva, se busca mejorar la calidad de vida de la ciudadania, reduciendo
el riesgo de accidente viario, contaminacion acustica y emisiones.

Definicion

Ademas de en los principales ejes de la red basica peatonal, se plantea la
jerarquizacion del espacio viario, determinando aquellas calles que son de
caracter local. La agrupacion de estas calles, delimitadas por calles 30
permiten la configuracion de “supermanzanas” espacios en los que el peaton
tiene la prioridad. Se trata de una solucion urbanistica que, habiéndose
iniciado su aplicacion en la ciudad de Vitoria, paulatinamente se ha adoptado,
de forma similar en la mayoria de las ciudades espafiolas.

El objetivo principal es reducir la presencia del vehiculo privado a lo minimo
necesario y limitar el trafico de paso, dandole la prioridad al peaton, la bici y
los VMP. La red propuesta debe garantizar el acceso de los vecinos a la red
principal.
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La creacion de las “supermanzanas” / zonas de prioridad peatonal contempla
las siguientes actuaciones:

= Implantacion de la sefial S-28 en todos los viales
de acceso a la supermanzana, que comporta:

= Limitacion de circulacion a 20km/h en todo
su interior.

= Prioridad peatonal.

= Prohibicion de estacionamiento excepto en sitios sefializados.

= Anular los flujos de tréfico de paso realizando cambios de sentido
de circulacion en tramos especificos.

= Conversion en plataforma unica.

llustracion 25. Sefal S-28

Sin embargo, se ha visto tanto en los inventarios como en los procesos de
participacion ciudadana como el aparcamiento y la reduccion de espacio para
el mismo pueden suponer un conflicto que dificultaria la implementacion a
corto plazo de este modelo.

Debido a esto, se plantea una transformacion mas progresiva en el corto y
medio plazo adaptada a esta situacion y supeditada a los procesos de
reurbanizacion y adaptacion del viario que realice el ayuntamiento de manera
periddica. Se plantea no modificar por tanto la cantidad de aparcamiento
existente a corto plazo, pero si realizar modificaciones especialmente
centradas en las calles con mas estrechez que no respeten las normas de
accesibilidad, y sobre las intersecciones, puntos conflictivos en la
circulacion.

Los criterios de intervencion que se proponen son:

m De forma general en todas las nuevas urbanizaciones donde la calle
tenga una anchura inferior a 10 metros entre fachadas y no forme parte
de la red basica o secundaria, eliminar una banda de estacionamiento.

m Plan de reurbanizacion de intersecciones, maximizando el espacio
peatonal por fases (adelgazamiento del viario y aceras continuas).

m Prioridad de implantacién en los barrios que configuran el Casco
histérico, asi como en La Zaporra y Rosa Luxemburgo y en las
urbanizaciones como Club de Campo, Fuente del Fresno y Ciudalcampo.

llustracion 26. Calle del General Cuesta (El Carmen), con seccién de inferior a 10 metros.

Esta actuacion comporta un coste que es practicamente inasumible para el
Ayuntamiento en el horizonte del Plan, por lo que se plantea que se aplique
en zonas pilotos, vinculadas a entornos escolares o en actuaciones de
oportunidad urbanistica (cuando se proceda a remodelar un barrio para
mejorar las canalizaciones, por ejemplo). A continuacion, se presenta una
serie de tablas donde se valora el modelo de intersecciones internas,
perimetrales y la disposicion de los viales deseable para todo el &mbito
prioritario.
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En el plano de jerarquia viaria se puede contemplar una aproximacion de
division de supermanzanas, por un lado, en la zona del Casco y los barrios
perimetrales, ya que se considera uno de los entornos menos adecuados
para el transito de los vehiculos a motor por lo que su reconversion
progresiva implicaria una recuperacion del espacio publico mas adecuada
para las funciones que en él se integran. Por otro lado, se consideran los
barrios con una consolidacion urbana elevada y un alto porcentaje de vias
de seccion insuficiente e inaccesibles en condiciones de seguridad para el
peaton. Hay que tener en cuenta que la aplicaciéon mediante “urbanismo
tactico” tiene un periodo de vigencia limitado ya que la sefializacién horizontal
sufre un deterioro que degrada la imagen de la supermanzana.

El disefio completo de las mismas requerird un estudio detallado de su
delimitacion y caracteristicas, con el fin de generar espacios de calidad que
favorezcan la movilidad a pie y aumenten la permeabilidad del suelo
implantando nuevos jardines y espacios verdes, estimulando la interaccion y
complejidad urbana.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion complementaria a desarrollar en el marco de otras actuaciones a
lo largo de todo el horizonte del Plan.

4_ori_23.12.2024_Vol.lll

pdf

Pagina | 39

PropuestasPMUS,

Cédigo para validacion: 73XAR-D2UI8-6P3M7

Pagina 40 de 156

Anexo de registro: 2312202

DOCUMENTO
OTROS DATOS

T=RUWOIPI¢/I0PRIYLIBA/S'SIARISS aPaS//:SANY :GaM UQIIIIIP ] U SOPBULI SOJUSWNIOP SO| 9P BIIUGAII[S B B| 3P ZapI[eA €] Jeqoidwod apand ugioeslan
2p 0BIPYI |2 BJUBIPSA "SeWY B13INba1 OU OJUBWNIOP |3 "d0peULIS BINRWIOJUI UDIoRd||de Bl U0D epeIaUsh (878704£3ASE8TZYI0£AT8OSAD3699A8D072383V6 LINED9-8INZA-HYXEL €2LL6TZ Jod) 021UQNIBJS 0JUBWINOOP [3p esaidw eldod eun sa els3




NO REQUIERE FIRMAS

ESTADO

NUmero de la anotacion: 45656, Fecha de entrada: 23/12/2024 15:50

:00

IDENTIFICADORES
FIRMAS

4_ori_23.12.2024_Vol.lll

pdf

FEDER
-:.-;'-:- DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastian de los Reyes

i ey
1w e m e P

PMUE

1.3.  Itinerarios seguros en modos no motorizados a centros educativos.
Objetivo

Se busca mejorar las condiciones de los entornos de las escuelas superando
las actuaciones de urbanismo tactico previas y estructurar caminos
escolares que hagan mas seguros y amables los desplazamientos activos (a
pie o en bicicleta) del alumnado a las escuelas. Todo ello con la participacion
activa de las comunidades educativas.

Definicion

La movilidad de los estudiantes tiene un elevado porcentaje de repercusion
en la movilidad global de la ciudad, debido fundamentalmente a que se trata
de una movilidad obligada. La lejania de los centros respecto al lugar de
residencia, sumado a la falta de independencia y autonomia para
desplazarse, especialmente entre el alumnado mas joven, supone que una
parte representativa del mismo acuda a su centro de referencia en vehiculo
privado, bien acompafiado de su madre, padre u otros familiares o
conocidos. Esta situacion ha provocado que uno de los problemas
recurrentes en todos los centros, especialmente aquellos donde el alumnado
no vive préximo y acude al centro en coche, es el trafico elevado a la puerta
de los centros en horarios de entrada y salida, con velocidades inadecuadas,
aparcamiento ilegal y desordenado y conflicto entre peatones y motorizados.
La consecuencia de todo ello es un aumento de la percepcion, por parte de
los padres y madres, de la peligrosidad del camino y del acceso al centro
escolar, que deriva en un acompafiamiento permanente a los nifios y nifias,
lo que redunda en una pérdida de sus habilidades para conducirse de forma
auténoma en el espacio publico. El centro escolar y su entorno (junto con el
hogar) es donde mas tiempo pasan los nifios y nifias. Los entornos
escolares, por tanto, son de los espacios urbanos mas cruciales para
asegurar su salud, bienestar, desarrollo fisico, el desarrollo de su cerebro y

la maduracion de habilidades psicolégicas y de aprendizaje basicas. Por este
motivo se establece la necesidad de adaptarse a condiciones mejoradas de
movilidad en los entornos escolares en cuanto a accesibilidad y seguridad
vial, teniendo en cuenta la Estrategia de Seguridad Vial 2011/2020
establecida por Direccion General de Trafico dependiente del Ministerio del
Interior, en la cual se pretende hacer uso de diferentes estrategias y
herramientas para una movilidad segura. Asi mismo la DGT ha participado
en el Programa Europeo “STARS” (Sustainable Travel Accreditation and
Recognition for Schools) para promocionar los desplazamientos activos y
sostenibles de los alumnos y profesores desde la accion compartida,
desarrollando una novedosa metodologia basada en campafias de fomento
de la movilidad sostenible, acreditacion de los colegios en funcién de los
resultados obtenidos y acreditacion de los alumnos en base al correcto uso
de la metodologia. Asi, la DGT esta interesada en extender la experiencia a
nivel nacional ofreciendo la posibilidad a Municipios de aplicar la metodologia
STARS.

El Ayuntamiento de San Sebastian e :
de los Reyes ha recuperado para
el curso 2023-2024 el proyecto
“Camino Escolar Seguro” con el
objetivo de brindar a los nifios y
nifias rutas seguras y sefializadas.
El proyecto involucra la pintura de
huellas en las aceras
proporcionando indicaciones
claras para los escolares. Asi

mismo se ha aumento la
presencia de Agentes Tutores de /lustracion 27. Senalizacién horizontal mediante
pintura de los caminos escolares. Fuente:
Crénica Norte.
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la Policia Local en los horarios de entrada y salida de los centros educativos.

Recuperar esta iniciativa supone un punto de partida idoneo para resolver la
problematica indicada a partir de la elaboracion de un Plan de Generacién de
Espacios Escolares Seguros, donde se elaborara un proyecto detallado para
cada centro que tendra en cuenta un conjunto de criterios basicos comunes
para que se transforme el entorno con actuaciones estructurantes,
elementos simples de pintura sobre pavimentos y calzada, con mobiliario
urbano, vegetacion y elementos de identificacion y juego infantil. Se
distinguen asi:

m Entorno Escolar Seguro (EES): El espacio de intervencion vendra
definido por las aceras préximas a las entradas del centro y la parte de
calzada ganada como ampliacion tactica o estructural, segun cada caso.
Se tratara el limite con una valla metalica, en el caso de escuelas de
primaria o sélo con elementos de cierre frente al acceso (bolardos, ...)
en el caso de centros de secundaria. También se podran definir los
limites con el trafico con elementos urbanos cuando se trate de vias
pacificadas con baja velocidad de los vehiculos o para solucionar la
interaccion con vados y otras situaciones.

m Caminos Escolares Seguros (CES): El espacio de intervencion se define
por los diferentes itinerarios establecidos a partir del analisis de
residencias del alumnado. En ocasiones, se conectaran con otros
servicios de interés para el alumnado (bibliotecas, centros deportivos,
transporte publico). Se crearad una continuidad peatonal a cada itinerario
con pasos de peatones elevados y los elementos gréficos definidos.

m ltinerarios Ciclistas: Las propuestas para mejorar la accesibilidad
ciclista de cada ambito van desde conexiones con la red ciclista
propuesta en este documento al desarrollo de nuevas vias que apunten

a una mejora de la movilidad ciclista en todo el entorno. Las
intervenciones propuestas pueden incluir vias segregadas y ciclocarriles.

A continuacion, se describen las propuestas de intervencién comunes que
han de ser consideradas en los distintos ambitos/centros escolares:

m Ampliaciones estructurantes en los Entornos Escolares Seguros
(E.E.S.):

En los entornos de los centros escolares existe una desproporcion entre el
espacio destinado a las personas que van a pie y el destinado a la circulacion
y estacionamiento de vehiculos. No se garantizan las condiciones minimas
de seguridad para el alumnado en sus entradas y salidas diarias. Algunas
aceras son demasiado estrechas para albergar los flujos en los momentos
punta, garantizando el distanciamiento interpersonal entre ellos y el resto de
los usuarios de la acera.

Se plantea la ampliacion tactica o definitiva de las aceras de acceso para
crear Entornos Escolares Seguros (E.E.S.) al centro. Los E.E.S. comprenden:

El espacio peatonal protegido del entorno del centro por el que el
alumnado, sus familiares/cuidadores y el profesorado acceden al
mismo.

Los tramos de calzada que se consideran fundamentales para dotar
del méaximo nivel de seguridad al centro.

Las actuaciones mas comunes para crear EES son:

Ampliacion de la acera para uso peatonal a costa del vial: se
modifica la configuracion actual de la via, con el objetivo de
convertirla en un espacio mas amable, con superficie destinada a los
peatones reduciendo carriles de circulacion o estrechando su ancho.
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Transformacion del vial con una plataforma elevada a nivel acera y
con una textura y una sefializacion horizontal caracteristica que
utiliza formas identificables y asimiladas por la ciudadania a la acera.
Eliminacion de pequefios tramos de vias de servicio para
simplificar el trafico y hacer mas comprensible y segura la calle para
el alumnado.

Elevar las nuevas plataformas a la cota de la acera con pavimento
de hormigén y separadas 40 cm del bordillo. Estas ampliaciones
también se pueden hacer de forma tactica con pilones y pintura.

llustracion 28. Ejemplo de calle cerrada al trafico (Paris) y ampliacion de aceras
tacticamente (Pamplona).

m  Ampliacion de aceras en cruces peatonales.

Para ganar visibilidad y reducir el tiempo de paso peatonal en los pasos
de cebra, se propone eliminar las plazas de aparcamiento
inmediatamente ubicadas junto al paso. Se amplia la oreja de la acera
hasta la linea de estacionamiento (disminuyendo la distancia de calzada
entre aceras). En el espacio de la plaza eliminada se propone la elevacion
a cota de acera con nuevo pavimento o con soluciones tacticas de
pilones y pintura.

Los usos que se articulan en las propuestas son:

Espacio estancial con bancos, arboles y otros elementos
renaturalizadores del espacio.

Ubicacion de aparcamientos de bicicletas que ocupan un bajo
volumen, tienen una altura apropiada para los nifios y nifias y de
paso se libera espacio peatonal (que de otra manera ocuparian esos
aparca bicis en aceras o parques). Se puede hacer con segregacion
con pilones a nivel calzada.

Reubicacion de contenedores de RSU, preferiblemente soterrados.
Cuando se combina esta ampliacion del espacio estancial con los pasos

de peatones elevados, se logra una transformacion del espacio total que
produce una reapropiacion del espacio peatonal.

Marcado de continuidad de los itinerarios escolares.

Cada CES es un eje peatonal que conduce al alumnado desde un punto
de encuentro hasta el entorno escolar seguro de un centro. Para dotar
de una continuidad estética y espacial al itinerario a lo largo del camino
se proponen las siguientes intervenciones:

Sefializacion de los puntos de encuentro donde alumnado y familias
se encuentran y despiden.

Marcado de continuidad horizontal en las aceras a lo largo de todo
el itinerario de cada CES.

Intervencion de los pasos peatonales, como se describe en el
siguiente punto.
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En las propuestas de actuacion, se puede aplicar esta solucion para
todos los itinerarios de los CES con dos excepciones:

= No se elevan los pasos en vias con itinerarios de transporte
publico para evitar trastornos, ya sea en calzada exclusiva (carril
bus) o compartida. En estos casos se usa solo la pintura CESX-
PP.

= En las calles pacificadas con plataforma unica donde no tiene
sentido la elevacion del paso y produciria una pérdida de

llustracién 29. Ejemplo de sefalizacion de itinerarios de Getafe y San Sebastian de los accesibilidad objetiva. En estos casos se usa solo pintura.
Reyes.

m Pasos peatonales elevados. . .
P m Estrechamiento de viales.

Una intervencién estructurante en la ampliacion del espacio peatonal en los

. Se propone el estrechamiento de la seccion de algunas vias para
CES es la elevacion de los pasos de peatones para:

ajustarla a su velocidad esperada (30km/h). Estos viales quedan con un
Dar una continuidad al itinerario CES. ancho de 3,5 metros en calles de un solo carril (para garantizar el paso
Elevar la Seguridad de los pasos de cebra para el alumnado. de los vehiculos de servicios) yun minimo de 6 metros para dos carriles.
El resultado sera un nuevo reparto del espacio con mayores aceras y un

Pacificar los cruces para todas las personas usuarias de la via al ) oM ) )
aumento de la seguridad objetiva para todos los usuarios de la via.

tiempo que mejorar la accesibilidad para personas con diversidad
funcional. Esta soluciéon se propone en los entornos inmediatos de los centros

educativos y las calles de los EES (dentro y fuera de las nuevas
plataformas propuestas) cuando el tipo de via lo permite. También se
proponen actuaciones de este tipo para la creacion de ejes peatonales
en espacios de oportunidad o para aumentar aceras y pacificar el trafico
en calles consideradas por los usuarios como “autopistas”.

Una accién adicional para ajustar las vias a su velocidad esperada y

- pacificar el trafico es cerrar las lineas de curvatura de los giros que
m : invitan a sobrepasar la velocidad actual.

llustracion 30. Paso de peatones elevado en las proximidades de un colegio en Santiago de
Compostela.
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m Zonas de Transito Escolar (ZTE)

Las zonas Zona de Transito Escolar (ZTE), conocidas cominmente como
“Kiss&Go”, son lugares seguros, debidamente sefializados habilitados en
cada ambito cerca de los centros para que los padres puedan detener el
coche y dejar o recoger a los alumnos y alumnas de forma totalmente
segura. Estas zonas constan de:

Reserva de espacio de parking: es una zona de carga y descarga
con horario adaptado a las entradas y salidas del alumnado. Tiene
un disefio del flujo de vehiculos orientado a que no haya escolares
m Nueva ordenacion del trafico (N.0.T.). en calzada en ningin momento y una sefializacion especifica. El
tiempo de estacionamiento estd limitado a 1 o 2 minutos y los
conductores no pueden bajarse del vehiculo.

llustracién 31. Ejemplo de estrechamientos de calzada en Logrofio.

También se pueden proponer cambios en la ordenacion del tréafico en el
entorno de los centros y el itinerario de los caminos escolares. Estas
medidas N.O.T. se concretan en diferentes actuaciones en funcion del Conexion con los CES: desde las ZTE existe un camino seguro y
contexto, principalmente: sefializado a la entrada del centro que puede estar dinamizado por

La eliminacion de un sentido en una via con doble sentido de auxiliares (policias, tutores, voluntarios AMPA, etc.).

circulacion. Dependiendo del ambito, en el horario de la ZTE se puede recomendar
el corte de circulacion en alguna via de entrada del centro para mejorar
la seguridad de la zona y concretamente de los EES.

La eliminacion del segundo carril en vias que tienen dos.
Simplificacion de cruces, eliminando giros y redirigiendo flujos.
Eliminacion de vias de servicio.

Pacificacion de calles. = Mobiliario urbano

El objetivo es simplificar la circulacion a través de los EES, favoreciendo El mobiliario de la calle define la manera en la que nos posicionamos en
la visibilidad en los cruces y reduciendo el caos provocado por un exceso ella y la apropiacion del espacio por las personas usuarias.
de permeabilidad de las vias hacia el centro escolar, con su En el proyecto, el mobiliario urbano se situara de forma que cumpla
consecuencia de exposicion excesiva a contaminantes y riesgos. diferentes funciones:
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Delimitar un ambito definiendo el espacio a proteger del trafico Un elemento esencial de la
rodado. intervencion son los grafismos en
Lograr una mejora cualitativa de experiencia vivencial durante la pavimentos 'y calzada como
estancia del alumnado o la espera de sus acompafiantes. elemento estructurante tanto de

los CES como del EES. En cada EES
el objetivo serd mejorar la -
visibilidad de las entradas de las llustracion 32. Ejemplo de ZTE en Santander.

Renaturalizacion de los espacios con el incremento de elementos
vegetales.

Los elementos de mobiliario urbano que se utilizan son: . . .
escuelas y diferenciar el espacio

= Valla de proteccion. peatonal del espacio para el trafico rodado. En los CES el objetivo es
= Bancos. marcar el itinerario y reforzar la seguridad objetiva de todo el recorrido,
= Elementos de juego. asi como reforzar la apropiacion del espacio por parte del alumnado.
= Papeleras. El establecimiento formal y el régimen aplicable de los caminos
= Aparcabicicletas. escolares seguros se establecera mediante resolucion del 6rgano
= Vegetacion (arboles, plantas, etc.), debiendo ser, la plantacion competente en materia de movilidad.
de especies vegetales arbdreas, consultada de forma previa
con la Unidad de Parques y Jardines. Prioridad en el marco del proyecto
m Seiializacion viaria e identificacion de los Caminos y Entornos El objetivo final es que todos los centros educativos de San Sebastian de los
Escolares Seguros Reyes cuenten con entornos escolares seguros, dentro de la vigencia

temporal del presente plan se plantea realizar el analisis y propuesta técnica
de las intervenciones en la totalidad del conjunto de los centros escolares de
educacién primaria e infantil.

En cada uno de los ambitos se prevé la adaptacion de la sefalizacion vial
vertical y horizontal segun sean sus necesidades. Basicamente para:

= En la mayoria de los casos para reducir la velocidad.

= Para alertar a la proximidad de la zona escolar.

= Para reforzar la seguridad de los itinerarios de los CES.
En todos los ambitos se interviene en mejoras semaforicas y de
sefializacion luminosa. Se valoraré la instalacion puntual y atendiendo a
las necesidades de la red de transporte publico, de cojines berlineses
para reducir velocidad en calles de red local.

Dada la proximidad existente entre varios de ellos, la ventaja es que un
proyecto conjunto puede implementar medidas que beneficien al alumnado
de varios centros de forma agregada.
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1.3.1. Actuaciones propuestas en el Casco
m CEIP Silvio Abad

Descripcion

El CEIP Silvio Abad se ubica en el limite sureste del casco. Vinculado con la
reordenacion de la calle y la mejora peatonal de los itinerarios se propone la
ampliacion de la acera sur de la calle Juan XIII adyacente al centro escolar
para mejorar la movilidad peatonal o su conversién en una zona de prioridad
peatonal.

Se plantea la posibilidad de peatonalizar el tramo comprendido entre la calle
Real Cédulay la calle Afio 1492, espacio que coincide con uno de los accesos
al centro escolar y por tanto favorece la creacion de un espacio seguro para
los escolares a la entrada y salida del mismo. Asi mismo, se propone la
peatonalizacion de la calle de Dos de Mayo en el tramo comprendido entre
la calle de Cristo de los Remedios y la calle afio 1492, ya que coincide con
los otros dos accesos al centro educativo y en la actualidad sus aceras de
acceso no se corresponden con itinerarios peatonales accesibles ni seguros.

R R - 1 A S Rl

llustracion 33. Ampliacion acera en calle Juan Xlll y calle Dos de Mayo.

m Entorno CEIP Francisco Carrillo, Av. Miguel Ruiz Felguera.
Descripcion

Esta calle se localiza en el centro histérico del municipio, en un entorno de
calles de sentido Unico y desniveles, y se plantea como una de las calles 30
del interior del casco. Se propone la ampliacién de la acera de acceso al
centro mediante el ajuste de la dimension de las plazas de aparcamiento en
bateria existentes. Asi mismo se evitaria el estacionamiento en doble fila.

i— "I"'l r_'_,_.-'-‘-#"‘:__,,-r"'u. X ; i b
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llustracion 34. Ampliacion de acera y paso elevado junto al colegio Francisco Carrillo.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion complementaria con otras propuestas planteadas en este
documento por lo que se puede ir desarrollando en el marco de las otras
actuaciones.
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1.3.2. Actuacion sobre eje escolar

m Colegios Av. Valencia.
Descripcion

Esta calle dispone de un elevado flujo peatonal originado por los centros
educativos y equipamientos ubicados en la misma (CEIP Enrique Tierno
Galvan, Centro Joven Sanse “Daniel Rodriguez”, CEIP San Sebastian, CEIP
Antonio Machado y CEIP Leon Felipe). Esto provoca que durante las horas
de entrada y salida de los colegios se genere una elevada movilidad en esta
calle. Actualmente se encuentra sefializada como zona escolar si bien el
disefio de la via no se corresponde con un ambito de este tipo.

Alternativa 1

Debido a esta situacion se plantea como primera alternativa la ampliacion
de aceras en el entorno de estos equipamientos. Esta ampliacion se llevaria
a cabo a partir de la supresion de un sentido de circulacion (norte-sur)
dejando la via de sentido Unico sur-norte, y transformando la banda de
aparcamiento oeste de bateria a linea, todo esto permitiria ensanchar la acera
oeste e incorporar un carril bici bidireccional que llegara hasta las entradas
de los colegios, fomentando el uso de medios de transporte sostenibles.

llustracién 35.Conversion en sentido unico y ampliacion acera oeste en Avenida de Valencia.
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llustracién 36. Seccion actual y alternativa 1 propuesta Av. Valencia. Fuente: DOYMO

Alternativa 2.

Se propone como opcién alternativa el mantenimiento de los dos sentidos
de circulacion de forma que el carril bici sea unidireccional en sentido
ascendente, segregado de la acera y eliminando las plazas de aparcamiento
de la acera oeste.
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llustracién 37. Seccién actual y alternativa 2 propuesta Av. Valencia. Fuente: DOYMO
Prioridad en el marco del proyecto
Actuacién complementaria con otras propuestas planteadas en este

documento por lo que se puede ir desarrollando en el marco de las otras
actuaciones.
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1.3.3. Otras actuaciones. m Entorno CEIP Antonio Buero Vallejo
m  IES Joan Mir6 Este colegio se localiza en el tramo final de la calle Vizcaya, que termina en
Descripcion fondo de saco. La acera que da acceso al centro educativo no cumple con

o ' ) las dimensiones adecuadas a un entorno escolar seguro.
Con el objetivo de mejorar el espacio peatonal en el entorno del centro

educativo, se plantea la ampliacion de la acera este en la Av. de Catalunya En la actualidad en este tramo de la calle Vizcaya ya se prohibe la circulacion
para dar servicio a los escolares que asisten y acceden al centro por esta en horario escolar excepto garajes y residentes, si bien el vial mantiene una
via. Para ello se propone la eliminacion del cordon de aparcamiento en linea configuracién asociada al vehiculo y no al peatdn, ya que mantiene la
adyacente. Las plazas de aparcamiento suprimidas se verian compensadas diferenciacion calzada-acera, siendo éstas insuficientes para los itinerarios
por las existentes en la Avenida de Tenerife, asi como Avenida de Portugal. peatonales. La existencia de aparcamiento a ambos lados y la posibilidad de

circulacion de residentes implica una movilidad rodada que afecta de forma

Asi mismo se propone la ampliacién de la acera en el entorno del acceso al negativa a la movilidad peatonal vinculada al centro escolar.

centro localizado en la calle Isla de la Palma.
Con el objetivo de mejorar la seguridad vial y el espacio peatonal, se propone

convertirla en un vial de prioridad peatonal desde el cruce con la Avenida de
Maximiliano Puerro del Tell, permitiendo so6lo el acceso a los vados
existentes y eliminando el aparcamiento en superficie.

Asi mismo se propone renaturalizarla mediante la plantacion de arbolado
generando un itinerario verde de conexién entre la avenida de Madrid y la
avenida de Valdelasfuentes.

m Entorno CEIP Infantas Elena y Cristina.

Con el fin de aumentar la seguridad del espacio de espera en el acceso al

centro, se propone ampliarlo eliminando una o dos plazas de aparcamiento
. a antes y después del avance del cruce en la fachada del colegio. Asi mismo

llustracion 38. Ampliacién aceras en Av. de Catalunya junto a IES Joan Miré. seria conveniente poner vallas de proteccion de este espacio.

Prioridad en el marco del proyecto

m Entorno CEIP Teresa de Calcuta
Actuacion complementaria con otras propuestas planteadas en este

. El colegio se ubica en la calle Clara Campoamor, en Dehesa Vieja y cuenta
documento por lo que se puede ir desarrollando en el marco de las otras

con 2 carriles de circulacion en un Unico sentido.

actuaciones.
- —
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Pese a encontrarse en una zona de nuevo desarrollo y cumplir con la
normativa de accesibilidad en cuanto a dimensién de aceras y espacios de
espera, el principal problema radica en la doble fila durante las horas de
entrada y salida del centro.

Esta indisciplina supone un riesgo tanto para alumnos como para padres por
lo que se propone dejar un solo carril de circulacion en el tramo comprendido
entre la calle Alonso Zamora Vicente y la calle Poeta Rafael Morales. Esto
permite en la acera del colegio colocar el aparcamiento en semibateria
aumentando de forma considerable la dotacién existente y eliminando las
dobles filas.

m Entorno CEIP Tempranales

Ubicado en el Blvr. Picos de Europa, pese a ser una zona de nuevo desarrollo
el carril de la glorieta situada frente a la entrada es excesivamente amplio
(6,5m) lo que fomenta que durante las horas de entrada y salida estacionen
vehiculos.

Para evitar este comportamiento se proponen dos posibles actuaciones:
Creacién de un carril bici unidireccional pegado a la acera y
prolongarlo para integrarlo en la red ciclista propuesta.

Ampliacién del espacio peatonal para reducir el ancho del carril

m Entorno Instituto Gonzalo Torrente Ballester

La entrada del colegio se localiza en la Av. Aragon, un vial de dos carriles de
circulacion por sentido y que debido a su estructura incita a velocidades mas
elevadas a lo permitido. En este entorno no solo se encuentra este colegio
si no que hay otros centros escolares y centros deportivos por lo que durante
las horas punta se genera una importante movilidad.

Por ello se propone, a corto plazo, cuantificar la velocidad de la via y en base
a los resultados obtenidos implementar las medidas de templado necesarias
reflejadas en el capitulo 5 de este documento vinculando el proyecto a las
obras asociadas al Plan Sanea de la Comunidad de Madrid.

m Urbanizaciones. Entorno Trinity College y SEK.

Tanto el entorno del Trinity College como el del SEK Ciudalcampo se ven
afectados por las propuestas de reordenacion viaria que se desarrollan en el
capitulo 10 de este documento.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuaciones que buscan aumentar la seguridad de los entornos escolares y
por tanto se considera una ejecucion de las mismas a corto-medio plazo.

El resto de los entornos escolares no precisan medidas a corto plazo, por
tanto, se realizard un seguimiento de los mismos para ir mejorandolos de
forma progresiva a lo largo del horizonte del Plan.
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1.4. Desarrollar la red de corredores verdes de la ciudad.
Descripcion

Acondicionamiento y sefializacion de corredores verdes que establezcan
recorridos peatonales y ciclables entre el Parque de La Marina y zonas
verdes ubicadas en el entorno del casco urbano. Esta red de corredores
permitira conectar con el proyecto del Arco Verde de la Comunidad de
Madrid a su paso por la Dehesa Boyal.

Prioridad en el marco del proyecto (2025-2026)

Actuacién planteada a desarrollar a corto plazo con el fin de reanudar la
propuesta previamente realizada desde la Seccion de Medioambiente.

v
" maalr | Lormamags wal
B
= = drwed wh STdalinn

llustracion 39. Red de corredores verdes desde Parque de la Marina.

1.4.1. Corredor 1: Dehesa Boyal (por Arroyo de Valconejero)
Descripcion

Itinerario: Av. Reyes Catdlicos — C/ San Onofre — Av. Baunatal — Av. Rosa
Luxemburgo — Bulevar Manzanares.

Dentro de esta actuacion se incluye la modificacion propuesta en Reyes
Catolicos ya descrita anteriormente. También se plantea la creacién de un
bulevar en Rosa Luxemburgo que dé continuidad al del Manzanares

Sefializacion del recorrido y del destino final (cada 300 m).

llustracion 40. Recorrido Corredor verde 1.
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1.4.2. Corredor 2: Dehesa Boyal (por Av. Navarrondan)

Descripcion
Itinerario: Av. Navarrondan - Camino Polideportivo — Dehesa Boyal.

Serializacion del recorrido y del destino final (cada 300 m).

™
-
—

llustracion 41. Recorrido Corredor verde 2.

1.4.3.

Descripcion

Corredor 3: Arroyo Valconejero

Itinerario: C/ Fuerteventura — C/ Gomera — C/ Juana de Castilla — Arroyo
Valconejero.

Sefializacion del recorrido y del destino final (cada 300 m).

] -5 iy

llustracion 42. Recorrido Corredor verde 3.
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1.4.4. Corredor 4: Arroyo Quifiones
Descripcion

Itinerario: Calle Real — Paseo de Europa — Parking Hospital Infanta Sofia —
Carretera Burgos — Camino del Barco — Arroyo Quifiones.

Sefializacion del recorrido y del destino final (cada 300 m).

llustracion 43. Recorrido Corredor verde 4.

1.4.5. Corredores 5y 6: Camino del monte/Arroyo de la Vega
Descripcion

Estos dos corredores comparten el mismo itinerario antes de su bifurcacion.
El itinerario es: C/ Real — C/ Martin Chirino — Av. de Matapifionera — Av. del
Juncal — Camino del Juncal.

Ademas de la sefializacion del recorrido y del destino final (cada 300 m), es
necesario adecuar parte del viario de Camino del Juncal para el transito
peatonal, pavimentando, sefializando e iluminando el tramo del camino que
pasa por debajo de la carretera Madrid- Burgos A-1.

llustracién 44. Recorridos Corredores verdes 5 y 6. Fuente: DOYMO
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1.4.6. Avenidas arboladas.
Descripcion
El conjunto de corredores verdes se completa a partir de una serie de

avenidas arboladas con itinerarios peatonales que permiten conectar los
diferentes corredores entre si.

Estas avenidas, como se puede observar en la ilustraciéon inferior, las
constituyen:

Av. del Juncal-Av. de Espafia-Av. de Madrid.

C. Miguel Hernandez-Av. de Aragén-Av. de Tenerife- Av. de los
Quifiones-C.Maria Moliner.

Av. de la Sierra.

Paseo Europa.
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llustracién 45. Red de avenidas arboladas. Fuente: DOYMO

2. PROGRAMA DE POTENCIACION DE LA MOVILIDAD CICLISTA

Las encuestas de movilidad han puesto de manifiesto que hay una parte de
la poblacion que aun es reticente a trasvasar sus viajes a la bicicleta, por
diversos motivos, principalmente por la falta de una red de carriles
exclusivos en los que sentirse seguros, no contar con un lugar donde dejar
las bicicletas o por no haber probado este medio de transporte, entre otros.

En las fases anteriores se analizaron las principales variables (pendientes,
localizacién de usos atractores, secciones de via, seguridad, etc.) con el
objeto de determinar las posibilidades que la bicicleta podria tener como
alternativa a otros modos de transporte, llegando a la conclusion de que el
municipio de que las caracteristicas del municipio, pese a los pronunciados
desniveles en algunas partes del casco antiguo, presenta unas dimensiones
en las que facilmente se podrian realizar gran parte de los desplazamientos
en bici y/o bici eléctrica/lVMP. Y es que cruzar el municipio de oeste a este,
como por ejemplo desde el Blvr. Picos de Europa (Tempranales) hasta el
Megapark, a través de las avenidas (Baunatal, Reyes Catdlicos,
Matapifionera) evitando la zona centro son apenas 3,4 km (15min en bici
aprox.).

De forma anéloga ocurre con los recorridos norte-sur, como por ejemplo
desde la estacion de cercanias Alcobendas-San Sebastian de los Reyes hasta
el C.C. Allegra a través de la Av. de la Sierra, Av. Navarrondan, Av. Tenerife
y Av. de Quifiones, el recorrido también es de unos 3,5 km (15min en bici
aprox.). Por ello, a través de las siguientes propuestas se busca fomentar el
uso de la bicicleta en la movilidad diaria de San Sebastian de los Reyes.

La mayoria de las conexiones necesarias para completar la red existente se
pueden realizar mediante la implantacion de ciclo-carriles y medidas de
templado de trafico, si bien existen vias en las que, ya sea por el importante
flujo de vehiculos o por tener una pendiente excesiva, la circulacion en bici
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puede resultar insegura e incomoda para buena parte de los ciclistas siendo
necesaria la implementacion de carriles bici segregados.

Es necesario favorecer la inclusion de la bicicleta en el sistema de
transportes del municipio, considerandola un modo mas de transporte y una
alternativa real al tréafico privado motorizado, desarrollando su propio espacio
en el viario principal de la ciudad. En la actualidad, los desplazamientos en
bicicleta suponen un 2% del reparto modal total del municipio. Con las
medidas propuestas, el objetivo final es alcanzar un 5% en el afio 2030.

A continuacion, se describen las acciones y las propuestas para esta medida.

2.1.  Ampliacion de la red ciclable

Objetivo y justificacion

Potenciar el crecimiento del uso de la bicicleta en San Sebastian de los Reyes
como medio de desplazamiento rutinario y prioritario en las distancias

comprendidas entre los 2 y los 10 kilometros, generando una red ciclista
directa, accesible, comoda y segura.

Definicion

En base a los objetivos del PMUS en los que se busca fomentar la movilidad
sostenible esta actuacion deberia encajarse a corto — medio plazo actuando
sobre cada eje a medida que se van implementado otras actuaciones

propuestas en este documento. La red de ciclo calles ird ganado importancia
a medida que se creen carriles segregados y el uso de la bicicleta aumente.

Por ello, los objetivos que se pretenden alcanzar son:

Garantizar la conexion con redes de transporte publico.

Aprovechar las zonas verdes existentes para incorporar carriles y
pistas bici.

Cubrir los accesos a equipamientos publicos (centros escolares,
deportivos y sanitarios especialmente).

Es por ello que para dar respuesta tanto a ciclistas avanzados como a
usuarios noveles que quieran emplear la bicicleta como medio de transporte
alternativo, se plantea completar las 2 redes existentes.

Red de Carriles-Bici. Red segregada de la calzada en la que se
propone una ampliacion de 23km duplicando los km actuales.

- Todo el viario de nueva creacion sera de tipologia carril-bici o
senda-bici con un ancho minimo de 1,50m por sentido, no
implantandose en ningiin caso aceras-bici.

- Seran de caracter segregado con proteccion respecto a la
calzada y a distinto nivel respecto la acera.

- Siempre que sea posible, seran unidireccionales y situados en
el sentido de la circulacion.

- En su disefio se tienen en cuenta criterios de seguridad y
visibilidad en los cruces de vias y rotondas, que prioricen el
transito ciclista y del transporte publico colectivo frente al resto
de trafico a motor. Para ello, se evitard la existencia de
elementos voluminosos (estacionamiento, carga y descarga,
contenedores o mobiliario urbano) en los metros previos a la
interseccion que dificulten la visibilidad, y por otro lado se
resaltara visualmente el itinerario ciclista para alertar a los
usuarios de vehiculos a motor de posibles cambios de direccion
del carril bici.

- La senal de referencia a implantar sera la S-35, sustituyéndose
de forma progresiva las actuales R-407.

Red de Ciclocarriles (Sanse Ciudad 30). Red de carriles con
circulacion compartida con el resto de los vehiculos y cuya velocidad

momm
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maxima es de 30km/h. Se rigen por el nuevo Reglamento de Para las zonas de Tempranales, Rosa Luxemburgo, Avenida de
Circulacion. Euskadi, Los Arroyos, Dehesa Vieja y Moscatelares, las actuaciones

se centran en ampliar la red ciclista en grandes avenidas que quedan
pendientes de interconectar y aprovechar las zonas verdes (paseos,
parques, aceras, bulevares y calles) para crear recorridos ciclistas
seguros y correctamente sefializados.

La creacién de un eje ciclista segregado que cruce la ciudad es
importante, pero este debe completarse con toda una red ciclista que
permita llegar al resto de puntos mas alejados de este eje.

Para ello se plantea finalizar la implantacion de la red de ciclo-carriles
definida por la Policia Local que terminaria de dar cobertura a toda la
ciudad.

En el Parque de la Marina se propone la creacion de sendas ciclistas
que permitan recorrerlo, asi como emplear dichas sendas para

conectar diferentes puntos de la red.
En el caso del casco urbano, las zonas de La Zaporra, Asturias, Centro y

Reyes Catélicos necesitan abrir varios recorridos que permitan conectar
las zonas entre si, con otras areas mas periféricas y con el limitrofe
municipio de Alcobendas. Por ello y teniendo en cuenta la demanda
ciclista obtenida se cree pertinente convertir en ciclocarriles los
siguientes tramos del viario:

Respecto a las zonas de Poligono Industrial Sur, Norte, Megapark,
Hospital Infanta Sofia o La Granjilla no se valoran intervenciones
necesarias. En algunos casos se trata de zonas ya acondicionadas,
como es el caso de Megapark y Hospital Infanta Sofia, con accesos
y aparcamientos en el centro comercial y en el Hospital adecuados

a la llegada de ciclistas.
= Av. Lomas del Rey

«  Av. Valdelasfuentes Prioridad en el marco del proyecto (2025-2027)

= Av. de la Independencia Tal y como se ha indicado con anterioridad, en base a los objetivos del PMUS
= Av. Maximiliano del Puerto Tell esta actuacion deberia encajarse a corto — medio plazo actuando sobre cada
= Av. de Espaiia, calle Real eje a medida que se van implementado otras actuaciones propuestas en este
= Av. de Colmenar Viejo documento.
= (. Esperanza Abad-del Pilar A continuacion, sobre el plano, se exponen las propuestas de actuacion para
= C. Guadarrama-Asturias-Manuel Jimenez-Travesia del Socorro la ampliacion de la red ciclista de San Sebastian de los Reyes con el objetivo
= C. San Vicente-Victoria-Milagro-Vicenta Montes-Maria Santos de interconectar las diferentes zonas del municipio, fomentar la movilidad
Colmenar ciclista, facilitar las conexiones con el municipio de Alcobendas y potenciar
= (. San Onofre-Mayor-Postas-Pasarela C. Acacias la intermodalidad.

Y en todas las vias de 2 o mas carriles, convertir el carril derecho en
ciclocarril, con una velocidad de circulacion maxima de 30km/h.
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llustracién 46. Red ciclista existente y red ciclista propuesta. Fuente: DOYMO.
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2.1.1. Actuaciones propuestas

m Av. de la Sierra

Descripcion

La avenida de la Sierra constituye un importante eje de conexion norte-sur.

La implantacion de un carril bici a lo largo de esta via ayudara a promover la
intermodalidad con el Cercanias

llustracion 48. Planta Propuesta para Avenida de la Sierra. Fuente: DOYMO
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m  SeccionA.
Tramo comprendido entre el cruce con la calle Asturias y la plaza de Andrés Caballero de SS.RR.

Se estrechan los carriles de circulacion dejandolos de 3,10m y se ajusta la dimensién del aparcamiento en semi-bateria. Estos ajustes permiten integrar un carril
bici unidireccional en sentido ascendente, sin pérdida de aparcamiento ni de aceras.

14 1247
ALERY el
T
A
AIERR
llustracion 49. Seccion tipo A propuesta en Avenida de la Sierra. Fuente: DOYMO.
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m Seccion B.
Tramo comprendido entre el cruce con la Av. de Espafia y el cruce con la calle Asturias.

Se mantiene el nimero de carriles y se elimina la banda de aparcamiento de la acera este para la integracion de un carril bici unidireccional en sentido ascendente.

200
! HCEAL
30
} ACERR
llustracion 50. Seccién tipo B propuesta en Avenida de la Sierra. Fuente: DOYMO.
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Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion planteada a desarrollar a corto plazo en el marco de la ampliacion
de la zona ORA prevista en este Plan, la mejora del espacio peatonal y la
potenciacion de la intermodalidad.

m Av. de Valencia

Esta medida se integra en la actuacién de mejora de la oferta peatonal en el
entorno de la manzana escolar.

m Reyes Catolicos
Se incluye la creacién de un carril bici en la remodelacion de la via.

2.1.2. Otras actuaciones

De forma complementaria al resto de actuaciones se propone la eliminacion
de las actuales acera-bici y carril-bici en acera y su sustitucion, en la medida
de lo posible, por carriles bici segregados en las condiciones ya indicadas
con anterioridad.

Con esto se pretende una mejora de la movilidad peatonal, asi como de la
seguridad en los itinerarios peatonales por las aceras del municipio.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacion planteada a desarrollar a medida que se vayan implementando el
resto de las mejoras en la red ciclista.

2.2. Plan de senalizacion de vias ciclistas
Objetivo y justificacion

Esta medida tiene por objetivo principal la instalacion de la sefalizacion
oportuna y adecuada a todos los itinerarios ciclistas establecidos en San
Sebastian de los Reyes para dotarlos de seguridad, eficacia y comodidad en
la circulacion. Toda esta sefializacion viaria debera ajustarse a la normativa
correspondiente en vigor pudiendo tener la sefializacion informativa su
propio disefio.

Descripcion

La persona que se desplaza en bicicleta ha de saber en todo momento si la
via por la que circula es uni o bidireccional, qué preferencias existen respecto
a automovilistas y viandantes, debe ser avisada de los posibles peligros con
suficiente antelacién, informada sobre que maniobras puede o no realizar y
se le ha de comunicar los diferentes itinerarios por los que puede optar, asi
como los servicios de interés que encontrara en su recorrido, de forma que
le permita tomar las decisiones oportunas con el minimo de titubeos.

En la red urbana se tratard de disponer la mayoria de la sefalizacion de
regulacion mediante marcas horizontales, mientras que la sefializacion de
informacion se dispondra en vertical, para minimizar la presencia de sefiales
verticales en las areas urbanas en las que habitualmente suele haber poco
espacio.

La sefializacion vertical recogera informacion sobre nodos intermodales,
parques, lugares de interés cultural y deportivo, ademas de centros de
trabajo y ocio. También se sefializaran itinerarios urbanos especificos que
tengan importancia desde el punto de vista cultural, paisajistico o
medioambiental.
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De igual forma se dispondran paneles informativos con planos de la red situaciones que se pueden presentar implicara una solucion especifica a
ciclista en lugares especificos como en los nodos intermodales, cada caso particular.

aparcamientos disuasorios, efc. En las nuevas vias ciclistas a nivel de calzada es importante que se faciliten

Sera necesario realizar un plan de ubicacién y sefializacion especifico dentro las incorporaciones de la bicicleta al carril o carriles de circulacion para
de la futura red ciclista propuesta. favorecer los giros y cambios de sentido.

También seran de utilidad los elementos de apoyo en los giros como las
plataformas de espera en intersecciones semaforizadas y los refugios
ciclistas.

m Plataforma adelantada en pasos con semaforos (avanzabicis). Se
implantaran sefializaciones horizontales en forma de una linea de
detencion especifica creando una franja reservada para bicicletas por
delante de la de los coches. De esta manera se facilita la salida de las
bicicletas y ayuda a evitar afecciones por giros inesperados de los
coches. Estos “avanzabicis” se sefializaran en los pasos con semaforos
en calles con alta densidad de trafico, siempre que las condiciones
técnicas de la via lo permitan.

m Senalizacion de los pasos ciclistas. Se hace hincapié en la idoneidad de
sefializar los cruces de vias ciclistas en calzadas con un color de resalte
en todo el ancho de la via, en particular en los cruces que atraviesen una
via ciclista regulada en fase ambar para el paso de vehiculos.

Seiializacion horizontal

Se cuidara especialmente la sefializacion de las intersecciones de los carriles
bici con el resto del viario por tratarse de puntos sensibles que pueden
comprometer la seguridad ciclista. A este respecto, la casuistica de

llustracion 52. Ejemplos de sefalizacion de “avanzabicis” y cruce ciclista.

L } mom Pagina | 62
= —
[ R,
T=BWOIPI¢/I0PeDIIIaA/S SOAISS 9pas//:Sdny :gam UQIdIaJIP e U SOPELLIL} SOJUSWINIOP SO| P BIIUQAIS|D Bl B 3p zapl[eA | seqoidwod apand ugioeaylian
8p 061pga |8 BJUEIPSIN “Sewll d18Inbai ou ojuBINOOP |3 *00peWLIS BRI UgIoeDl|de B uod epelsush (a18704£3ASE8TZYI0£AT8OSADI6990800Y2383AV6 LINEDI-8INZA-HVYXEL €2LL6TZ JoY) 001UQNIB|@ OJUBWNIOP |ap esaidwi eidoo eun s8 els3



NO REQUIERE FIRMAS

ESTADO

NUmero de la anotacion: 45656, Fecha de entrada: 23/12/2024 15:50

:00

IDENTIFICADORES
FIRMAS

23.12.2024_Vol.lll

pdf

FEDER
--::-—- DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastian de los Reyes

a1y
1w e m e P

PMUE
" euridy

Sefializacion de advertencia en las paradas del transporte publico. Las
paradas del transporte colectivo son lugares de friccion entre los ciclistas y
los propios vehiculos colectivos y las personas usuarias. Cada uno de esos
elementos tiene momentaneamente trayectorias o comportamientos que se
cruzan e interfieren en las de los demas. Cuando la via ciclista rodee la parada
de autobus o entre en contacto directo con la zona de espera, se aconseja
reforzar la sefializacion horizontal en estos puntos, implantando una marca
vial con forma de tablero de ajedrez o damero y ceda el paso para los
ciclistas.

2.3.  Ampliacion red de aparcamientos para bicicletas y VMP.
Objetivo

La bicicleta se trata de un medio de transporte individual y flexible que
permite la realizacion de desplazamientos puerta a puerta. Por ello esta
infraestructura ha de ofrecer la suficiente cobertura para permitir una alta
calidad y versatilidad en los desplazamientos de la poblacién de San
Sebastian de los Reyes para poder competir con otros medios de transporte,
especialmente con el automdvil. La existencia de aparcamientos
apropiadamente ubicados y suficientemente seguros ayuda a fomentar y
normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte cotidiano.

Al igual que para el caso del automovil, la busqueda de aparcamiento incide
en el atractivo de los desplazamientos. Si este no es adecuado (accesible, a
salvo de condiciones climaticas, vandalismo o robo) puede inhibir el uso de
la bicicleta.

Descripcion

Esta medida busca la implantacion de una red de anclajes situados en todos
los centros escolares, sanitarios y deportivos, ademas de otros

emplazamientos actualmente sin un aparcabicis en un radio de 150 m,
especialmente en: aparcamientos disuasorios, zonas con alta densidad de
habitantes o comercios y accesos zonas verdes.

Los aparcamientos para bicicletas deben cumplir los objetivos de ser:

Accesibles, garantizando que toda la ciudadania pueda hacer uso de
ellos,

Seguros, tanto para las bicicletas como para las personas usuarias,
Atractivos para las potenciales personas usuarias, y
Comodos, permitiendo la realizaciéon de otras actividades.

Se proponen dos tipologias:

= Aparcabicis basico en todos los centros escolares, sanitarios y
deportivos + otros emplazamientos actualmente sin un
aparcabicis en un radio de 150m, especialmente en:
aparcamientos disuasorios almendra central, accesos zonas
verdes.

= Aparcamientos protegidos (bicibox o similar) para algunos
equipamientos publicos.

m Aparcabicis basico: el soporte U-Invertida o sus variantes es
actualmente el mas aceptado y recomendado en Europa por su nivel de
seguridad y comodidad. Esto es debido a que, respecto a otros tipos de
soportes, es el que permite candar la bicicleta fijando tanto el cuadro
como las dos ruedas al soporte.

La ubicacion de estos elementos se hara preferentemente en calzada e
inmediatos al carril bici o al carril de circulacion, preferentemente a lo
largo de los itinerarios de la red basica ciclista. Esto permite familiarizar
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a las personas usuarias con la ubicacion de los mismos, facilitando la
labor de bisqueda de estacionamiento.

llustracion 53. Sistema de anclajes en U.

Se propone instalar 54 aparcabicis clasicos en U para aumentar la zona de
cobertura actual.

El area de cobertura (150 metros alrededor del elemento) que se obtiene
con esta ampliacion consigue cubrir el 53,95% de la superficie del casco
urbano superando notablemente el 17,66% de la superficie cubierta
actualmente.

m Aparcamientos protegidos (bici-box o similar).

Adicionalmente a la necesidad de asegurar la bicicleta y VMP para unos
minutos o pocas horas, es importante dotar a la ciudad también de un
sistema de estacionamiento de larga duracion para bicicletas.

Particularmente importante es la dotacion de este tipo de aparcamiento
en nodos de transporte publico/intermodal. Para ello es imprescindible
que los sistemas de transporte publico, y los organismos y empresas
que los gestionan, vean a la bicicleta como un aliado fundamental en sus
estrategias de operacion del transporte, por ello es esencial que faciliten
y fomenten que cada vez mas ciclistas aparquen de manera segura en
los nodos de transporte publico.

En funcion del emplazamiento podra adoptarse un sistema modular en
la via publica o destinar algun espacio interior o anexo cercano a la
entrada de un equipamiento, por ejemplo, de un nodo intermodal.

Este es un sistema que ofrece un espacio protegido por la bicicleta que
dependiendo de la ciudad tienen unos periodos de tiempo. En el caso,
por ejemplo, del area metropolitana de Barcelona es un periodo maximo
de 48 horas entre semana y 72h los fines de semana totalmente gratuito.

El usuario solo debe darse de alta en el sistema con los datos de su
bicicleta y se le envia una tarjeta a casa para que pueda hacer uso de los
bici-box. Ademas, este servicio dispone de un seguro que cubre el robo,
incendio u otros dafios mientras la bicicleta esta dentro del médulo.

Por tanto, se propone la colocacién de 9 aparcamientos protegidos (bicibox
o similar) en puntos de atraccion de viajes (centros escolares Av. Valencia-
Andalucia) + centros deportivos (Dehesa Boyal) + centros comerciales
(Megapark y Outlet/Alegra) + Equipamientos transporte (estaciones metro y
cercanias).

llustracion 54. Ejemplo de bicibox instalados en otras ciudades
De este modo se propone instalar 54 aparcabicis clasicos y 9 bicibox,
repartidos en 63 ubicaciones con un dimensionamiento acorde al punto de
instalacion, lo que implica atender a todos los centros principales atractores
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de movilidad del municipio. Con esta propuesta se multiplica por 4 el nimero

de localizaciones con aparcabicis. ~
OFERTA APARCABICIS N° \ . _—
EXISTENTES 21 b - o evioar e
BICI-HANGARES PROPUESTOS |9 - e S e
BASICOS PROPUESTOS 54 ; i
TOTAL 84 = B ey
Tabla 2. Ampliacion oferta de aparcabicis. Fuente: elaboracion propia. 4 . o : =
Asi mismo, las planificaciones urbanisticas de calles nuevas o de E x e
remodelaciones de calles deberan tener en cuenta los aparcabicis como una ] . "
parte mas del equipamiento y proyectar su instalacion al igual que se gl Pk “

proyecta la de bancos o papeleras. R ey

De forma adicional a la instalacién de nuevos aparcabicis se hace necesario
actualizar la informacion disponible de los ya instalados que permita conocer 6 £ i
su estado y grado de utilizacién, procediendo a su ampliacion y/o
reubicacion, si fuese necesario, y creando un protocolo de modificacién y
reposicion.

llustracion 55. Propuesta de aparcabicis y cobertura (150m). Fuente: DOYMO.

2.4. Implantacion de un sistema de bicicleta piblica eléctrica y VMP.

Objetivo
Prioridad en el marco del proyecto )

Fomentar el uso de la bicicleta y los VMP como medio de transporte

En base a los objetivos del PMUS en los que se busca fomentar la movilidad .
sostenible.

sostenible esta actuacién deberia encajarse a corto - medio plazo
instalandolas a medida que se va desarrollando la red ciclista en el municipio. Descripcion

Actualmente en la Comunidad de Madrid tan sé6lo los municipios de Getafe,
Leganés y Rivas-Vaciamadrid, ademas de la propia capital, disponen de un
servicio de bicicleta publica. Ello demuestra las dificultades para la
implantacion de un sistema de este tipo en un municipio como San Sebastian
de los Reyes. A ello hemos de afiadir la dificultad para su uso que implica el
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relieve del municipio. Por ello, para su implantacion se considera que deberia 2.5. Modificacion de la ordenanza de movilidad por lo que se refiere a
ser mediante bicicletas eléctricas. la movilidad ciclista y los VMP.

Por otro lado, dada la interrelacion con el municipio de Alcobendas, se Objetivo

considera adecuado que el sistema a implantar permita su posible Adaptar la ordenanza de movilidad vigente a los nuevos modos de transporte.

vinculacion con el del municipio vecino. N
Descripcion

Del mismo modo, también debe permitir su utilizacion con las tarjetas del

. - La medida consiste en modificar la Ordenanza de Movilidad existente en
Consorcio de Transportes tal y como ocurre en los municipios de Getafe y

aquellos articulos relacionados con el uso de la bicicleta, asi como incorporar

Madrid. . . . . .

la normativa necesaria en relacion con los vehiculos de movilidad personal
De forma orientativa, se plantea un sistema inicial con 27 estaciones, 270 (VMP) de forma que responda al nuevo panorama de movilidad generado
anclajes y 140 bicicletas. especialmente por la aparicion de estos nuevos vehiculos, los cuales, junto

a la bicicleta, han de jugar un papel importante en la movilidad urbana. La
modificacion de la ordenanza ha de regular la relacion entre los diferentes
agentes implicados, estableciendo normas y delimitando los derechos y
obligaciones de cada uno de ellos.

2.5.1. Regulacion de la movilidad de los VMP

A modo de ejemplo como Normativa para los Vehiculos de Movilidad
Personal (VMP) se propone lo siguiente, que seria recogido en la
modificacion de la ordenanza:

1. Circulaciéon de VMP

1. Con caréacter general se prohibe la circulaciéon de los VMP por aceras y
demas espacios reservados con caracter exclusivo para los peatones y por
los carriles bus. Los VMP podran circular por aceras bici, carriles bici y pistas
bici siempre que la anchura del vehiculo lo permita (inferior a 0,9 m de
ancho) y no superen las siguientes velocidades:

a) En acera-bici no superar los 10 km/hora y 20 km/hora en carriles-bici y

llustracion 56. Propuesta puntos de anclaje de bici eléctrica y cobertura (300m). pista-bici.
Fuente: DOYMO.
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b) En las zonas con velocidad limitada o zona 10, zona 20, zona 30 y calles
con limitacién de velocidad a 30 km/hora, no se podra superar estos limites.

2. Los VMP tanto de las categorias recogidas en la instruccion de la DGT; A,
B, CO, C1 y C2 y que se utilicen para el desarrollo de una actividad
econdmica, incluyendo el alquiler de tales vehiculos, la realizacion de
itinerarios turisticos y el reparto de mercancias a domicilio, deberan obtener
previamente una autorizacién municipal, en la que figurard su plazo de
vigencia, el recorrido a realizar, el horario permitido y cuantas limitaciones
se establezcan para garantizar la seguridad de quienes usen las vias publicas.

2.- Vehiculos de Movilidad Personal, condiciones de uso en el desarrollo de
una actividad econémica.

Los VMP que se utilicen para una actividad econémica estan sometidos a
previa autorizacion municipal, no podran circular por aceras ni calzada abierta
excepto en las condiciones especificas se establezcan en la correspondiente
autorizacion, que en todo caso debera cumplir las siguientes condiciones
minimas:

e Cuando se transporten personas en cualquiera de estos vehiculos el
conductor debe ser persona mayor de edad.

e Cuando se realicen actividades turisticas con VMP y lleven guia debe
ser persona mayor de edad.

e Deberén contar en todo caso con un seguro de responsabilidad civil
obligatoria que responda de los posibles dafios que se pudieran
ocasionar a terceros o a las personas transportadas.

e Estos vehiculos se deben conducir con diligencia y precaucion para
evitar dafios propios o ajenos, evitando poner en peligro al resto de
usuarios de la via y con méaximo respeto a las velocidades
establecidas y siempre respetando la preferencia de los peatones.

e Estos vehiculos deben circular manteniendo un metro de distancia
minima respecto a la linea de las fachadas.

e No se puede circular con tasas de alcohol superiores a las
establecidas reglamentariamente para el resto de los vehiculos ni
con presencia de drogas en el organismo.

e Enlos espacios reservados a los peatones, no se podra circular en
los momentos de alta intensidad o aglomeracion de personas, o
cuando no resulte posible mantener respecto a los peatones un
metro de distancia o circular en linea recta durante cinco metros de
manera continua.

e Los usuarios de VMP del tipo o categoria A y B, han de llevar casco.

e Los VMP y ciclos de méas de dos ruedas han de llevar timbre, luces
y elementos reflectantes homologados para circular por cualquier
via 0 espacio publico del municipio, a excepcion de los vehiculos de
tipo o categoria A.

3.- Vehiculos de Movilidad Personal no homologados

Queda prohibida la circulacion, dentro del término municipal, tanto en calzada
como en aceras, de todo vehiculo o artefacto motorizado no contemplado en
el Reglamento General de Circulacion o en el Reglamento General de
Vehiculos.

Prioridad en el marco del proyecto

El desarrollo de esta normativa es una actuaciéon que debe realizarse a corto
plazo ya que la regulacion de este tipo de vehiculos es importante para la
seguridad de los que los utilizan y el resto de los usuarios de la via. Ademas,
disponer de una normativa que regule correctamente el uso de estos
también puede ayudar a fomentar su uso.
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2.5.2. Modificacion de la ordenanza con relacion a la movilidad ciclista

Se propone la modificacion de la redaccion de una serie de articulos de la
ordenanza a fin de mejorar la convivencia de la bicicleta con el resto de los
modos de transporte, asi como facilitar su uso por parte de los usuarios. A
continuacién, se incorporan los articulos que se modifican con la nueva
redaccién propuesta.

a) Titulo IX. De los vehiculos de dos ruedas y otros vehiculos.
e Capitulo I. De los vehiculos a motor de dos ruedas
72. De los remolques o semiremolques.

Las motocicletas, los vehiculos de tres ruedas, los ciclomotores y los ciclos
y bicicletas eléctricas podran arrastrar un remolque o0 semirremolque,
siempre que no superen el 50 por ciento de la masa en vacio del vehiculo
tractor y se cumplan las siguientes condiciones:

a) Que las condiciones de circulacion no disminuyan la visibilidad. Se
deberan disponer luces adicionales en los remolques y semiremolques para
la circulacion nocturna de forma que se garantice su correcta sefializacion y
visibilidad.

b) Que la velocidad a que se circule en estas condiciones quede reducida en
un 10 por 100 respecto a las velocidades genéricas que para estos vehiculos
se establecen.

c) Que en ningln caso transporten personas en el vehiculo remolcado, con
excepcion de las bicicletas eléctricas que cumpliran con lo establecido en el
Capitulo Il, articulo 73, punto 8.

e Capitulo Il. De las bicicletas

73. Circulacioén de bicicletas.

1. Las bicicletas son vehiculos sujetos a la normativa vigente sobre trafico y
circulacion.

2. Las bicicletas podran circular por los carriles bici segregados asi como
por las calzadas, por las zonas peatonales siempre que el flujo peatonal lo
permita o por las vias sefializadas especificamente. Se deberan adaptar a las
condiciones de circulacion de cada tipo de via.

3. Cuando el carril bici esté situado en la acera, los peatones lo podran cruzar
por los lugares debidamente sefializados, pero no podran permanecer ni
andar por él. Los ciclistas respetaran siempre la preferencia de paso de los
peatones que lo crucen y no podran superar la velocidad de 10 km/h.

4. Cuando los ciclistas circulen por la calzada, lo haran de forma
preferente por los carriles mas proximos a las aceras, pudiendo ocupar la
parte central de estos, asi como ocupar el resto de los carriles para realizar
maniobras en condiciones de seguridad. Cuando esté expresamente
permitido y sefalizado, las bicicletas podran circular por los carriles
reservados a otros vehiculos.

5. Las bicicletas, cuando circulen en la calzada, disfrutaran de las prioridades
de paso previstas en la legislacion de trafico.

6. Los otros vehiculos no podran circular ni pararse en los carriles
reservados para bicicletas.

7. Las bicicletas cuando circulen por la noche, deben llevar luces y
elementos reflectantes (delante, de color blanco, y detras, de color rojo)
debidamente homologados que permitan su correcta visualizacion por los
peatones y conductores.

8. Las bicicletas podran llevar remolque, homologado, para el transporte de
personas, animales o mercancias, cuando el conductor sea mayor de edad
y bajo su responsabilidad. En caso de bicicletas que, por construccion, no
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puedan ser ocupadas por mas de una persona podran transportar, aun asi,
un menor de hasta 7 afios cuando el conductor sea mayor de edad y bajo su
responsabilidad, en un asiento adicional y con un casco que deberan ser
homologados.

74. ltinerarios ciclistas

1. En los itinerarios ciclistas sefializados en zonas de prioridad peatonal o
parques publicos, podran circular las bicicletas siempre que:

a) Respeten la sefializacion existente.
b) Respeten la preferencia de paso de los peatones.

c) La velocidad maxima sea de 10 km/h, adecuandola en todo caso a la mayor
0 menor presencia de peatones.

d) Deberan mantener una distancia de seguridad de 1 metro al rebasar o
cruzarse con un peaton.

e) No realicen maniobras, negligentes o temerarias, que puedan afectar a la
seguridad de los peatones.

2. Se exceptla la circulacion por esos lugares en caso de aglomeracion de
personas.

3. En los parques publicos, lo haran por los caminos sefializados. Si no los
hay, no excederan en su velocidad de la normal de un peatén. En cualquier
caso, éstos gozaran de preferencia.

4. Los menores de 12 aios podran circular por las aceras en bicicleta,
siempre que vaya acompafado de una persona mayor de edad, a condicion
de hacerlo al mismo paso que los peatones y sin causar molestias a estos.

75. Prohibiciones.

1. Los conductores de bicicletas no podran circular con el vehiculo apoyado
s6lo en una rueda, ni agarrarse a vehiculos en marcha.

2. Los estacionamientos de bicicletas situados en la via publica quedan Unica
y exclusivamente reservados para este tipo de vehiculo.

3. Las bicicletas deben estacionarse preferentemente en los lugares
habilitados, dejando en todos los casos un espacio libre para los peatones
de tres metros.

4. Esta especificamente prohibido atarlas a arboles, semaforos, bancos,
papeleras o delante de zonas donde haya reserva de carga y descarga en la
calzada en horario dedicado a la actividad, de estacionamiento para personas
con problemas de movilidad, zonas de estacionamiento prohibido definidas
en esta Ordenanza, paradas de transporte publico, pasos para peatones y en
elementos adosados a las fachadas.

5. A las bicicletas les sera de aplicacién lo dispuesto en la presente
Ordenanza en cuanto a retirada de vehiculos, especialmente cuando cause
deterioro del patrimonio publico por atarlas donde lo tienen especificamente
prohibido o si resultan molestas para la circulacion peatonal.

2.6. Medidas complementarias.

Objetivo

Conjunto de medidas que buscan impulsar el uso de la bicicleta como medio
de movilidad cotidiana.

2.6.1. Red de Ciudades por la Bicicleta.

En mayo de 2024 se aprueba en el pleno la adhesion del municipio a la Red
de Ciudades por la Bicicleta, entidad de dmbito estatal cuya finalidad es
promover recomendaciones de movilidad ciclista homogéneas y pensadas
para el uso de la bicicleta como vehiculo de transporte habitual.
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2.6.2. Registro de Bicicletas

El hecho de adherirse a la Red de Ciudades por la Bicicleta permitira a San
Sebastian de los Reyes acceder a recursos tales como el BiciRegistro un
sistema nacional de registro de bicicletas que facilita la identificacion del
propietario en caso de robo y la recuperacion de bicicletas sustraidas. Este
hecho ird en favor de un mayor uso de la bicicleta en condiciones de
seguridad.

Prioridad en el marco del proyecto

La ejecucion de ambas medidas se debe realizar a corto plazo para avanzar
en la promocién de la bicicleta como medio de transporte habitual en un
municipio apto para ello.

3. PROGRAMA DE POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

El transporte publico es un pilar esencial para alcanzar la movilidad sostenible
en la ciudad. Por ello, se hace necesario impulsar, promocionar y priorizar
su funcionamiento estableciendo un sistema de gestion conjunto, eficaz y de
calidad.

Debe implantarse un modelo de transporte publico basado en la busqueda
de sinergias entre el metro, el tren y la red de autobuses urbanos e
interurbanos; es necesario configurar una red de transporte publico urbano
de calidad, competitivo e integrado frente al vehiculo privado.

La implementacion de una Zona de Bajas Emisiones, el establecimiento de
zonas A.P.R asi como otras medidas complementarias como la mejora del
espacio publico, son una oportunidad para priorizar el transporte publico en
torno a estos dmbitos y retornar la confianza hacia el uso del transporte
colectivo, garantizando la accesibilidad y reduciendo el uso indiscriminado
del automévil en desplazamientos dentro del casco urbano.

El objetivo no es eliminar el vehiculo privado de nuestra ciudad, dado que es
imposible establecer un servicio publico de transportes que cubra la totalidad
de la casuistica de viajes de los ciudadanos, pero existe un numero
importante de desplazamientos que puede absorber un sistema competitivo
de transporte publico capaz de cambiar las necesidades y el concepto de
nuestra ciudad y, a su vez, facilitar y favorecer la movilidad de la ciudadania.

La red de lineas de transporte publico cuenta con numerosas
infraestructuras para cubrir el servicio actual, pero para alcanzar el objetivo
de establecerse como medio de transporte principal, debe potenciarse y
convencer al ciudadano, de que es tan eficaz como el vehiculo privado, mas
agil y mas econémico, contando con una flota moderna, que respete el
medio ambiente y ofrezca comodidad a sus usuarios.

3.1. Instar a la aplicacion del Plan Integral de Mejora de los Servicios
de Cercanias de Madrid (2018-2025) y su actualizacion: el Plan de
Cercanias de Madrid.

Descripcion

El Plan Integral de Mejora de los Servicios de Cercanias de Madrid (2018-
2025) ya contemplaba la ampliacion de la linea C-4 hasta San Agustin de
Guadalix y Algete. Para la extension de nuevo trazado de la linea C-4 desde
la actual estacion de Alcobendas/San Sebastian de los Reyes ADIF habia
analizado diversas alternativas unas basadas en el corredor “lineal”, desde la
estacion de San Sebastian de los Reyes-Alcobendas hacia Algete y
posteriormente hacia San Agustin de Guadalix, y otras en el corredor “Y”, un
primer ramal desde la estacion de San Sebastian de los Reyes-Alcobendas
hacia Algete y el segundo ramal hacia San Agustin de Guadalix, con una
parada intermedia en la Urbanizaciéon Santo Domingo. El trazado lineal
permite una explotacién mas sencilla que mantiene la misma frecuencia de
servicios a lo largo de toda la prolongacion.
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Adif contemplaba la posibilidad de ejecutar la prolongacién de la linea de
Cercanias por fases. La primera fase consistia en llegar hasta la estacion del
Hospital del Norte Infanta Sofia, junto con la ejecucion de un aparcamiento
disuasorio. Esta primera fase supondria una gran oportunidad para San
Sebastian de los Reyes pues facilita un acceso directo en un modo de
transporte rapido y de alta capacidad a los residentes de los nuevos
desarrollos situados al norte del municipio.

Las longitudes varian entre los 26 y 30 km e incluyen, al menos, estaciones
en Hospital Infanta Sofia (San Sebastian de los Reyes), Algete y San Agustin
de Guadalix. En el caso de las alternativas en Y, se incluye una estacion en
Santo Domingo. Permite una primera fase hasta el Hospital Infanta Sofia, con
una elevada potencialidad de demanda. El presupuesto estimado de la
actuacion oscila entre 279,99 y 345,06 millones de euros (incluyendo IVA).

En la Gltima publicacién relativa al Plan de Cercanias de Madrid con fecha
octubre de 2023 la ampliacion de la linea C-4 se mantiene dentro del estudio
de nuevas lineas ferroviarias, pero no se concreta ningun horizonte de
ejecucion.

Dado su estado en fase de estudio se insta al Consorcio a valorar la
posibilidad de incorporar una nueva estacion de tren en el municipio, que de
servicio a los nuevos desarrollos urbanisticos previstos en el norte de San
Sebastian de los Reyes.

Ampliaciones de red - -

taby de inmran brows fonpvena " |

Exiorpsin o# |a red madienia
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llustracién 57. Ampliaciones de red contenidas en el Plan de Cercanias de Madrid. Fuente:
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible.

3.2.  Nuevo intercambiador en el Hospital Infanta Sofia.

Se prevé la construccion de un nuevo intercambiador junto al hospital Infanta
Sofia donde confluiran el Metro, los autobuses del CRTM y a largo plazo el
Cercanias.

Junto a este intercambiador se implementara un aparcamiento de caracter
disuasorio que podra vincularse a la red de Aparca-T.

Este proyecto forma parte de la estrategia de movilidad del Consorcio
Regional de Transportes de Madrid.

Estudiar posible implantacion de una estacion de autobuses, centralizando
lineas directas con Madrid y lineas que conecten con otros municipios como
Alcobendas, Fuencarral o Tres Cantos.

Para garantizar la correcta integracion del intercambiador y que su
construccion no implique afecciones negativas a la movilidad del municipio,
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se deberd desarrollar un Estudio de Movilidad que tenga en cuenta la 3.3. Instar al Consorcio a la realizacion de un Plan de Mejora de la red
demanda generada por un equipamiento de estas caracteristicas, asi como de autobus del municipio.

las diferentes alternativas de accesos y recorridos dada su localizacion Analizada la situacién del transporte publico en San Sebastian de los Reyes,
estratégica en una parcela cuyo limite este son los ramales de conexién con se considera que el nuevo mapa concesional deberia dar respuesta a las
la A-1y el limite oeste es el Paseo de Europa. siguientes cuestiones:

m Corto Plazo

= Estudiar la posible coordinacion de horarios entre las lineas de tal
forma que algunos ejes tenga una elevada frecuencia en su conexion
con Madrid: Av. Espafia y Av. Reyes Catolicos y no solapen las
llegadas y salidas al municipio.

= Estudiar la posible implantacion de servicios Express en el eje de
Reyes Catdlicos Baunatal. En la actualidad, practicamente todas las
lineas interurbanas acaban accediendo a la A-1 por el itinerario Av.
Europa-Ctra. de Barajas. Se plantea crear un servicio Express que
utilice Reyes Catélicos, Av. Matapifionera y Av. del Cerro del Aguila
para acceder a la A1.

= Posible reubicacion de algunas paradas. Asi, la reordenacién viaria
de la calle Real ha propiciado el desplazamiento de las lineas en
Reyes Catélicos. Se plantea que se reubiquen las paradas en este
eje para que queden equidistantes y den una mayor cobertura al
centro del municipio. También se plantea que se estudien los
itinerarios para dar una mejor cobertura al Poligono Industrial Norte.

= Posible ampliacion del recorrido de la 154C hasta la zona comercial
del Factory para conectar a los vecinos de Baunatal, los Arroyos,
cervantes y Asturias con esta zona.

= Mejora de la cobertura de la zona de Tempranales.
= Mejorar las frecuencias de los autobuses nocturnos.
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m Largo Plazo

El desarrollo del Cerro del Baile, con una prevision de 10.000 nuevos
habitantes precisara de una cobertura en transporte publico que debera ser
tenida en consideracion por parte del Consorcio. En este sentido, la
continuacién de la calle Rosa Chacel podria configurarse en el eje central de
transporte publico del nuevo desarrollo.

3.3.1. Anteproyecto del nuevo mapa concesional del CRTM

En los primeros dias del mes de julio de 2024 el Consejo de Administracion
del Consorcio Regional de Transportes de Madrid ha aprobado los 21
anteproyectos del nuevo mapa concesional para la renovacion de las lineas
de autobuses interurbanos de la Comunidad de Madrid. En lo que respecta
a San Sebastian de los Reyes, el anteproyecto de mapa concesional CM-11
contempla las siguientes actuaciones que suponen una mejora sustancial del
servicio de transporte publico:

Se propone una reordenacion integral del servicio urbano de
Alcobendas y San Sebastian de los Reyes, de modo que no tenga en
cuenta los limites municipales para la definicion de recorridos, todo ello
con el fin de captar un mayor numero de viajes urbanos,
descongestionando de esta forma los servicios interurbanos y
consiguiendo mejorar la velocidad comercial y el confort de los
usuarios. En este sentido hay que tener en cuenta también la propuesta
de implantar un Bus de Uso Prioritario (BUP) en el drea conjunta de los
municipios de Alcobendas y San Sebastian de Los Reyes.

Se disefia una nueva linea urbana (linea 1) que se plantea como una
ampliacion del servicio de las lineas 1 Arroyo de la Vega-Soto de la
Moraleja y linea 2 Alcobendas -La Moraleja para generar una nueva linea
que trate Alcobendas y San Sebastian de los Reyes como un unico
nucleo, conectando el Soto de La Moraleja con la parte central del

municipio de Alcobendas, pasando por la estacién de Cercanias
Alcobendas/San Sebastian de los Reyes que comparte con San
Sebastian de los Reyes y transitando por la Avenida de Colmenar Viejo
ya dentro del término municipal de San Sebastian de los Reyes.

Modificacion del recorrido de la linea urbana 3, prolongacién del servicio
de la linea 3, que une actualmente el Encinar de Los Reyes, el Soto de
la Moraleja y Arroyo de la Vega para generar una nueva linea que trate
Alcobendas y San Sebastian de los Reyes como un Unico nucleo,
conectando la parte sur del municipio de Alcobendas con la parte
central, pasando por la estacion de Cercanias Alcobendas/San Sebastian
de los Reyes que comparte con San Sebastidn de los Reyes y
transitando por la Avenida de Colmenar Viejo ya dentro del término
municipal de San Sebastian de los Reyes.

Modificacion del recorrido de la linea urbana 5, transformando la linea
en una circular (en ambos sentidos) que une el Soto de la Moraleja con
la estacién de Cercanias Alcobendas/San Sebastian de los Reyes,
llegando hasta el barrio de Dehesa Vieja y conectando con el Hospital
Infanta Sofia.

Modificacion del recorrido de la linea urbana 7, prolongando el recorrido
llegando hasta el Hospital Infanta Sofia (hacia el Norte de San
Sebastian), conectando con centros de atraccién como el Plaza Norte 2
y el Outlet situado en el desarrollo de la Dehesa Vieja, proporcionando
una mayor cobertura, sin suponer una distancia ni tiempo mucho
mayores.

Modificacion del recorrido de la linea urbana 9, prolongacion del servicio
de la linea 9, que une actualmente Arroyo de la Vega con las estacion
de Cercanias Alcobendas/San Sebastian de los Reyes, dando servicio a
los municipios de Alcobendas y San Sebastian de los Reyes como un
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unico nucleo, conectando la parte sur del municipio de Alcobendas con
la parte central, sirviendo el barrio de los Tempranales y llegando hasta
el hospital Infanta Sofia, en el norte del municipio de San Sebastian de
los Reyes.

Modificacion del recorrido de la linea urbana circular 10, prolongandola
de forma que dé servicio al Barrio del Juncal, a través de las Avenidas
del Juncal y Rafael Nadal.

Modificacion del recorrido de la linea urbana circular 11, prolongéndola
de forma que dé servicio al Barrio del Juncal, a través de las Avenidas
del Juncal y Rafael Nadal.

Se mejoran las relaciones con Madrid y entre municipios del &mbito a
través de incrementos de oferta, que permiten mejorar los intervalos de
paso de las lineas y reducir sus niveles de ocupacion. En algunos
servicios también se proponen modificaciones en su cobertura:

= Se amplia el recorrido y horarios de servicio de la linea 155
(Madrid (Plaza De Castilla) - EI Soto De La Moraleja),
prolongando su recorrido actual hasta el barrio del Juncal y
prestando servicio en los dias de fin de semana con el recorrido
de la 159 (también hasta el barrio del Juncal).

= Se mejora la oferta y amplia el recorrido de la linea 155B (Madrid
(Plaza De Castilla) - EI Encinar De Los Reyes), hasta la zona
residencial Hoyo 10, que pertenece al término municipal de
Madrid, pero solo se puede acceder a ella a través de
Alcobendas. De esta forma, se garantiza la conexion a esta zona
con Alcobendas, y que desde Alcobendas puedan transbordar a
otros modos.

= Se amplia el recorrido y horarios de servicio de la linea 157
(Madrid (Plaza De Castilla) - Alcobendas (P.Chopera)) para dar
servicio al barrio de Fuentelucha, recorriendo, para ello la

avenida principal central, Paseo de Fuentelucha, calle de la
Suerte y la Avenida de Pablo Iglesias.

Se amplia el recorrido y horarios de servicio de la linea 157C
(Madrid (Plaza De Castilla) - Alcobendas) para dar servicio al
barrio de Tempranales, a través del Bulevar Picos de Europa.

Se amplia el recorrido y horarios de servicio de la linea 159
(Madrid (Plaza De Castilla) - Alcobendas (Arroyo De La Vega)),
prolongando su recorrido actual hasta el barrio del Juncal desde
el barrio de La Moraleja, superando la A 1, atravesando el barrio
de Arroyo de la Vega por la Avenida de la Vega, siguiendo por la
Avenida de Rafael Nadal y finalizar en la Avenida de Fernando
Alonso.

Se amplia el recorrido y horarios de servicio de la linea 166 (San
Sebastian De Los Reyes - Urbanizacion Valdelagua),
prolongando su recorrido actual hasta el centro de San
Sebastian y Alcobendas, conectando con la estacion de
Cercanias coman.

Se modifica el recorrido de la linea 171 (Madrid (Plaza De
Castilla) - Urb. Santo Domingo), de forma que algunas de las
expediciones se desvien a la entrada de la Urbanizacién Club de
Campo, efectuando parada en la misma, en particular, en las
expediciones en sentido Madrid- Santo Domingo a partir del
mediodia.

Incremento de oferta en la linea 827 (Madrid (Canillejas) -
Alcobendas - Universidad Autonoma - Tres Cantos) en los
periodos punta de dias laborables.

Incremento de oferta en la linea 827A (Alcobendas - S. S. De
Los Reyes - Univ. Auténoma) en dias laborables.

Incremento de oferta en la linea 828 (Madrid (Canillejas) -
Alcobendas - Universidad Autonoma) en dias laborables.
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llustracién 59. Mapa de lineas y listado de las mismas. Fuente: Anteproyecto del nuevo mapa concesional del CRTM
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3.3.2. Implementar una linea de caracter urbano que conecte Cercanias
con Metro.

Aparte de las mejoras contenidas en el anteproyecto del nuevo mapa
concesional, se propone solicitar una medida adicional con objeto de
potenciar la intermodalidad y mejorar las conexiones entre los diferentes
medios de transporte publico de que dispone San Sebastian de los Reyes.
La medida consiste en la implementaciéon de una nueva linea de autobuls de
caracter urbano cuyo recorrido sea circular y conecte la estacion de
cercanias de Alcobendas-San Sebastian de los Reyes con la parada de metro
de Reyes Catolicos a través de calle Real.

Esta linea tendra una ampliacion de recorrido hasta la parada de metro de
Hospital Infanta Sofia circulando por calle Real y Avenida de Isla Graciosa.

Se plantea que la linea tenga una frecuencia minima de 15 minutos.

CHL a8 ) S B r"
ks - ma R

llustracion 60. Linea de autobus urbana propuesta para conectar Cercanias y metro. Fuente:
DOYMO.

Prioridad en el marco del proyecto

La actuacién planteada debe incluirse dentro de las propuestas a corto plazo
para potenciar la intermodalidad y reducir el uso del vehiculo privado.
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3.4. Plan de paradas.
Objetivo

El objetivo de este programa es mejorar la seguridad en la espera, acceso e
intercambio del transporte publico colectivo en cada una de las paradas de
la red.

Garantizar tanto el camino accesible hasta la parada como el acceso al
autobus a nivel y sin obstaculos, garantizando la accesibilidad universal del
transporte publico. El objetivo es facilitar cada vez méas la utilizacion del
transporte publico a todas las personas usuarias, tanto a personas con
diversidad funcional como a aquellas que por cualquier circunstancia tengan
limitada temporalmente su movilidad o viajen con carritos de bebé u otros
elementos.

Descripcion

Se propone el desarrollo de un plan de paradas que analice la situacion actual
del conjunto de paradas de transporte publico de forma que permita
identificar las carencias y mejoras necesarias con objeto de garantizar unas
condiciones 6ptimas de seguridad y accesibilidad.

Adicionalmente, las reformas de estas paradas incluiran la instalacion de
pavimentos podotactiles en el entorno de las mismas con suelos de botones
y pavimento diferenciado de acanaladura, para facilitar el acceso a las
personas con discapacidad. En este sentido se propone:

Adecuaciones de las paradas de autobds con ensanchamiento de
acera o instalacion de elementos prefabricados que adelanten la
zona de acceso al autobus.

Sefializacion y balizamiento de paradas de autobus.
Implementacion de los sistemas de informacion en las paradas.

Prioridad en el marco del proyecto

El desarrollo del plan debe incluirse dentro de las propuestas a corto plazo
con objeto de desarrollar las mejoras que contenga a lo largo del periodo de
vigencia del plan.

3.4.1. Implantacion de un sistema de informacion en tiempo real
Objetivo

Mejorar la fiabilidad del sistema, facilitando el conocimiento de posibles
retrasos o incidencias en el servicio.

Descripcion

Uno de los aspectos clave para mejorar el uso del transporte publico es
reducir la incertidumbre del viaje. En ocasiones el servicio puede haber
sufrido incidencias o circula con retraso, sin embargo, el usuario no tiene
forma de disponer de esta informacién. Ante esta situacion, los potenciales
usuarios pueden verse expulsados del servicio, ya que cuentan con
alternativas de movilidad mas fiables.

Para mejorar la calidad de informacion ofrecida al usuario, en las paradas de
mayor demanda se contempla la implementacion de pantallas digitales para
informar especialmente sobre el tiempo de espera para la llegada de los
diferentes servicios. De esta manera, a través de los dispositivos GPS
instalados en los autobuses, se ofrece la posibilidad de conocer el tiempo
exacto de paso por parada, facilitando a las personas usuarias conocer el
tiempo de espera para el proximo servicio. Esto también permite a todas las
personas obtener informacion sobre avisos o posibles incidencias en el
Servicio.

Adicionalmente, se contempla la instalacion de sistemas de megafonia para
permitir que las personas con limitacién total o parcial de la visién puedan
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disponer de la misma informacioén que el resto de los usuarios del transporte
publico.

4. PROGRAMA DE MEJORA DE LA EFICIENCIA Y SEGURIDAD VIAL DE LA
RED VIARIA

La mayor concienciacion ciudadana sobre la necesidad de desplazarse de
manera sostenible se refleja en la mayor captacion de viajes por parte del
conjunto de medios de transporte formado por el transporte publico, la
bicicleta, o los desplazamientos peatonales. No obstante, el uso del vehiculo
privado en la ciudad es muy significativo. Esta situacion debe ser
aprovechada para implantar las medidas que hagan que la ciudad avance
hacia un sistema de transporte sostenible, de manera que se vaya
reduciendo el uso excesivo del vehiculo privado.

Se han de fomentar, por tanto, los modos de transporte no motorizados en
la movilidad urbana (a pie o en bicicleta), los vehiculos de movilidad personal
y el transporte publico. Estos modos responden a las necesidades
ambientales, sociales y econémicas del desarrollo sostenible. Ademas,
desde el punto de vista de la salud y seguridad, el transporte publico es
bastante mas seguro que el vehiculo privado.

Para conseguir una reduccion de los efectos negativos producidos por el
transporte (contaminacién atmosférica, contaminacién acustica, ...), se debe
continuar con la gestion de la movilidad que fomenta los modos de
transporte publico y los no motorizados. Para conseguir una disminucion de
los desplazamientos en vehiculo privado es necesaria una planificaciéon que
integre las politicas de movilidad urbana y la ordenacion territorial, es decir,
es necesario disefiar un sistema de transporte en la ciudad al alcance de
todas las personas, accesible, con precios asequibles y que minimice los
impactos ambientales. Se pretende realizar un conjunto de acciones

encaminadas a dar un nuevo tratamiento al espacio publico, actualmente
ocupado por el vehiculo privado, cediéndolo a los peatones para lograr un
reparto equitativo y retornar a &mbitos urbanos mas calmados, recuperando
la calidad de vida en la ciudad.

Para ello, se planificara la jerarquizacion viaria de la ciudad atendiendo a
todos los modos de desplazamiento. Se impulsaran iniciativas orientadas al
incremento del grado de ocupacion de los vehiculos privados, tales como el
carpooling y el car-sharing, se implementaran politicas de apoyo al uso de
vehiculos sostenibles (vehiculos eléctricos, vehiculos de movilidad personal,
etc) y se fomentara la motocicleta al tratarse de un medio de transporte que
presenta grandes ventajas gracias a su reducida ocupacion.

Las acciones y propuestas para esta medida se describen a continuacion.
4.1.  San Sebastian de los Reyes ciudad 30. Jerarquizacion viaria
Objetivo

Con estas medidas se pretende concentrar el trafico en pocas calles para
minimizar el impacto y reducir la velocidad en la mayoria de las vias y asi
disminuir el nimero de accidentes y sus consecuencias.

Descripcion

Para realizar la clasificacion, se atendera a la funcionalidad prevista con
relacion a los desplazamientos urbanos y metropolitanos, a las
caracteristicas geométricas y a los usos.

El viario existente se va a clasificar segun las categorias siguientes:

m  Red Metropolitana y Troncal: el viario metropolitano, externo a la
ciudad, es el que establece las conexiones con las poblaciones aledafas.
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m Basica: Es el viario especializado en viajes de largo y medio recorrido a
través del municipio con el objeto de canalizar los desplazamientos en el
interior del ndcleo urbano. Este viario, de mayor capacidad, esta
disefiado para mayores velocidades de circulacion. Garantizard la
conectividad y fluidez de la circulacién de los vehiculos privados y del
transporte publico sin mermar la capacidad de circular de los peatones.
El conjunto de calles con esta funcionalidad configurara la red principal
de la ciudad.

Secundaria (50 km/h): Su funcion es la de canalizar los traficos para el
acceso a los barrios procedentes del viario principal con destino local, o
viceversa. Juegan un papel fundamental dentro del entramado urbano,
pues de su correcto funcionamiento dependera el nivel de congestion
del viario urbano.

= En las calles con mas de un carril de circulaciéon por sentido, se
plantea que en el carril derecho también esté limitada la velocidad
a 30 km/hora para facilitar la circulacién de bicicletas y patinetes
eléctricos.

= Asi Unicamente se podria circular hasta 50 km/hora en la red basica
en aquellas vias con un minimo de 2 carriles de circulacién por
sentido y, excepcionalmente aquellos con un uUnico carril pero que
se consideran ejes vertebradores del trafico y por donde, ademas,
circule un gran numero de autobuses.

Red Local (calles 30 km/h): Es el viario que recupera la centralidad en
el interior de los barrios, en los que actia como viario principal. Su
finalidad es, por tanto, articular la distribucion de los traficos con destino
a éstos y salida hacia viarios jerarquicamente superiores.

La implantacién de San Sebastian de los Reyes Ciudad 30, se vincula
con una velocidad maxima a 30 km/h en todo el ndcleo urbano, algo que

ya se recoge en la reciente modificacion del Gravedad o= 35 ipsiones
Reglamento General de Circulacion en todas — ipsane 64
aquellas vias con s6lo un carril de circulacion a0 A |
por sentido. 30 } el }
La limitacion de velocidad tiene como principal gl
ventaja la disminucion tanto de la siniestralidad E
como de sus consecuencias. La probabilidad i ol

-I

de muerte en caso de atropello a esta

velocidad es practicamente nula, mientras se l 5
incrementa exponencialmente conforme se 4
aumenta la velocidad.

Del mismo modo, una circulacion a 30 km/hora facilita la coexistencia de
la bicicleta y los VMP con el resto de los vehiculos. Ademas, el conjunto
de medidas planteado en el Plan hard que la nueva morfologia de los
viales no incite el exceso de velocidad.

m  Red residencial (20 a 30 km/h): También denominado viario vecinal.
Este tipo de via prioriza la figura de los peatones y la bicicleta. Las calles
de la red local deberan tener una baja intensidad de trafico.

La red local esta compuesta por calles compartidas y calles residenciales
que se caracterizan por disponer de un trafico inferior a 500 veh/h. En el
resto de la ciudad también se podran implantar calles compartidas.

Prioridad en el marco del proyecto

La actuacion planteada debe incluirse dentro de las propuestas a corto plazo
ya que desde la puesta en funcionamiento del plan debe priorizarse la
movilidad sostenible. En este caso la implantacion de estas limitaciones no
solo protege a los modos mas vulnerables sobre el vehiculo privado, sino
que también puede disuadir sobre el uso del coche.
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La Policia Local ha procedido a una actualizacion de la sefalizacion
preceptiva correspondiente para adaptarla a la nueva normativa.

En el plano siguiente se indica la jerarquia viaria propuesta.
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llustracién 61. Plano de jerarquizacion viaria. Fuente: DOYMO
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4.2.  Jerarquizacion del centro historico: Red calles 30 y creacion de
supermanzanas (zonas 20).

Se plantea una red de calles 30 (v<30km/h) que canalizarian el trafico dentro
de la almendra central y que definirian el perimetro de las “supermanzanas”.

Esta actuacion trata de potenciar una movilidad mas sostenible dentro del
centro histérico de la ciudad. El objetivo principal es reducir la presencia del
vehiculo privado a lo minimo necesario y limitar el trafico de paso, dandole
la prioridad al peatén, la bici y los VMP. La red propuesta garantiza el acceso
de los vecinos a la red principal.

El viario interior de las supermanzanas se plantea que sea de prioridad
peatonal.

o

[am——
e - >

| E—
llustracién 62. Propuesta Red Calles 30 y supermanzanas (zona 20) en el interior de la ZBE.
Fuente: DOYMO.

ar—ar e

4.2.1. Configuracion del centro de la poblacion en supermanzanas (zona
20) con senalizacion y urbanismo tactico a corto plazo

Descripcion
A partir de la red de carriles 30 propuesta se configuran las supermanzanas

o0 zonas 20 en el interior del perimetro delimitado casco configurado por los
barrios de Asturias, Centro y Reyes Catolicos.

Se plantea un escenario de prioridad peatonal que se basa en:

Implantacion de la sefial S-28 en todos los viales de acceso a la

supermanzana, que comporta:

= Limitacion de circulacion a 20km/h en
todo su interior

= Prioridad peatonal

= Prohibicion de  estacionamiento
excepto en sitios sefializados

llustracién 63. Sefal S-28.

Anular los flujos de tréfico de paso realizando cambios de sentido de
circulacion en tramos especificos.

Prioridad en el marco del proyecto (2025-2026)

A corto plazo se plantea la conversion en pavimento Unico de las calles
interiores de las supermanzanas que no lo estén en la actualidad, para
proceder a la implantacion del resto de actuaciones conforme se configuren
las distintas alternativas planteadas.

Medida a aplicar de forma progresiva a medio-largo plazo a medida que se
vayan ejecutando las propuestas asociadas a las diferentes vias.
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4.2.2. Reordenacion viaria de la almendra central m Calle Real Vieja.

Como consecuencia de la consolidacion de calle Real y el establecimiento de Descripcion
una red de calles 30 y con objeto de mejorar la movilidad y garantizar
itinerarios 6ptimos por el interior se propone la reordenacion viaria del
entorno para garantizar la existencia de itinerarios alternativos que permitan
recorrer el centro de la poblacién de forma eficaz y permitan el acceso de
forma éptima a los parkings publicos existentes.

Se propone modificar la seccion del tramo de calle Real Vieja entre calle Real
y la calle de Leopoldo Gimeno, dejandola con un Gnico carril de circulacién
sentido norte-sur lo que permitird ampliar aceras de forma sustancial
garantizando ancho suficiente para que sean accesibles. Se fomenta asi la
movilidad peatonal a través de una via que permite conectar la zona de la
plaza de Toros con el paseo Europa.
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llustracién 64. Propuesta de reordenacion viaria en ZBE. Fuente: DOYMO. % =
Prioridad en el marco del proyecto (2025-2026) LH L. K T

MEERR | AR LITA | CIRCILACON L eER
Estas reordenaciones viarias se deberdn ejecutar de forma simultanea a la
consolidacion de calle Real y la red de calles 30 para potenciar el impacto
positivo de la mejora del espacio para el peaton

llustracion 65. Propuesta seccion tipo calle Real Vieja. Fuente DOYMO
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m Calle Leopoldo Gimeno.
Descripcion

Se propone invertir el sentido actual de la calle Leopoldo Gimeno entre la
calle de Agustin y Antonia y calle Real, dejandola sentido este-oeste con el
objeto generar una circulacion fluida dando salida hacia Calle Real a la
circulacion en sentido tnico propuesta en calle Real Vieja. Asi mismo permite
una conexion directa con calle Real desde Paseo Europa.

llustracién 66. Modificacién del sentido de circulacion de la calle Leopoldo Gimeno.

m Calle Toledo, calle Carlos V y calle Juan Olivares.
Descripcion

Para potenciar una movilidad 6ptima en esta zona, se propone invertir el
sentido actual del tramo de la Calle Juan Olivares, dejandola sentido sureste-
noroeste con el objeto de permitir un acceso rapido al aparcamiento
existente en la calle Carlos V. Para dar salida a este recorrido se invierte el
sentido de la calle Toledo entre el cruce con Carlos V y la calle San Roque.

llustracion 67. Modificacion del sentido de circulacion de las calles Toledo, Carlos V y Juan
Olivares. Fuente: DOYMO
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m Calle Paz, calle Clavel y Travesia de las Fuentes.
Descripcion

Se propone invertir el sentido actual de la calle Paz, la calle Clavel y Plaza del
Progreso, dejandolas sentido este-oeste con el objeto de proporcionar un
acceso Optimo a esta zona del centro para los residentes. Como
complemento para mejorar la recirculacion interior modifica también el
sentido de la Travesia de las Fuente, de forma que continte calle de la Clinica
y de una salida rapida a calle Real.

Ay

Sy

llustracion 68. Modificacion del sentido de circulacion de la calle Paz, Clavel y Travesia de
las Fuentes. Fuente: DOYMO

4.3.  Otras reordenaciones viarias
Descripcion

Con el objetivo de mejorar la movilidad del municipio, asi como la seguridad
y eficiencia de los recorridos, se proponen una serie de reordenaciones
viarias.

m  Av. Miguel Hernandez. Implantacion elementos templado trafico

En base a los resultados obtenidos en los aforos automaticos especificos
realizados en esta via de caracter residencial, se ha observado un elevado
trafico de paso, del que un 95% circula a una velocidad superior a la permitida
por la ley actual (30 km/h), concretamente mas de un 55% circulan a mas
de 40km/h, superando los 50 km/h un 5%.

Con objeto de reducir el trafico de paso que emplea esta via para acortar el
recorrido entre la avenida Lomas del Rey y la avenida de Rosa de
Luxemburgo, se propone estudiar la posible eliminacién del giro a la
izquierda existente en Lomas del Rey de forma que se limite de forma
resefiable el trafico de paso en sentido suroeste-noreste.

Por otro lado, el estudio del posible establecimiento de zonas A.P.R y de ZBE
en el municipio podria ser una solucion para implementar restricciones de
circulacion adicionales, asi como medidas de templado de trafico que
fomenten la reduccion del volumen de vehiculos.

Se estudiardn, mediante la comprobacion de datos objetivos las posibles
repercusiones en las calles aledafas y la decision, en su caso, de medidas
complementarias. Estos datos objetivos serian que el viario superase un nivel
de saturacion del 60% o que las velocidades de circulacion superasen la
maxima permitida de forma constante.
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m Posibles actuaciones en el resto del viario

En base a las peticiones vecinales y tras un analisis con los técnicos del
Ayuntamiento, se proponen las siguientes actuaciones:

Av. Euskadi. Implantacion de orejetas en los puntos donde no hay
como son los pasos de peatones, cruces de calles o vados.

Antonio Machado. Al ser una calle de caréacter local, a largo plazo se
propone su conversion a vial de prioridad peatonal.

A corto plazo se propone crear plazas con urbanismo tactico en los
extremos y la posibilidad de implementar rotondas en los cruces con
Rosa Luxemburgo y Av. Euzkadi, en especial en este segundo punto
permitira reducir la velocidad de circulacion en esta via.

Calle Fuerteventura. Se propone invertir el sentido de circulacion de
la calle Fuerteventura, de manera que se facilite el acceso al poligono
norte desde la rotonda de la Avenida de Tenerife. Para garantizar una
correcta circulacion en el interior del poligono derivada de esta
modificacién, es necesario invertir el sentido de circulacion de la
calle Lanzarote de forma que se acceda al tramo norte de la misma
desde la calle Gomera, y al tramo sur desde la Avenida de Catalunya.

Doctor Fleming. Obra a integrar en la de la calle Real, (ver punto
2.1.1). Se propone dejar un unico carril, convirtiendo el
aparcamiento en linea de la acera sur en semi-bateria y ensanchando
las aceras. De esta manera se genera una ampliacién de la dotacién
de aparcamiento existente en esta calle y que permite compensar
las plazas eliminadas en la remodelacion de calle Real. Asi mismo se
potencia el eje peatonal de la Av. de los Toros y la conexion con el
Paseo Europa.

Perpetuo Socorro. Convertir en semibateria el tramo que aun no lo
tiene. Hacer plazoletas al principio y final de la calle. Aplica medidas
de urbanismo tactico.

Calle Sacramento. Se propone su peatonalizacién en el tramo entre
la calle Ramon Esteban y la calle del Pilar dando continuidad al eje
peatonal que viene de calle Real.

Av. Andalucia. Se plantea la posibilidad de dejar sentido Gnico sur-
norte e integrar carril-bici bidireccional dando continuidad a la
propuesta de modificacion de la Av. de Valencia (ver punto 2.3.2).

Av. Extremadura. Con objeto de mejorar la circulacién, dando una
mayor fluidez a los diferentes movimientos se propone implementar
glorietas en los extremos del vial, la primera en el cruce con Av. de
Baunatal y la segunda en la interseccion con la Av. Navarrondan.

Av. de Sierra Nevada. Vial de gran longitud, paralelo a un gran
espacio verde. Para evitar que los vehiculos circulen a velocidad
elevada en una zona de alto potencial peatonal se propone la
implantacion de pasos de peatones elevados mas contundentes.

Calle Isla de la Palma. Con el objetivo de dar una salida desde el
entorno de calle Cantabria sin circular por el interior del poligono
norte, se propone convertir en doble sentido el tramo de la calle Isla
de la Palma entre Av. Navarrondan y calle Cantabria. De esta forma
se accede de forma rapida a la Av. Navarrondan, importante vial de
conexion norte-sur.

Barrio La Zaporra. Calles de caracter local con aceras de ancho
inferior al minimo necesario para considerarse accesibles. A medio
plazo se propone su conversion a calles de prioridad peatonal
formando parte de las supermanzanas definidas por el viario

[

B

Pagina | 86

PropuestasPMUS

Cédigo para validacion: 73XAR-D2UI8-6P3M7

Anexo de registro: 23122024 _ori
Pagina 87 de 156

DOCUMENTO
OTROS DATOS

T=BWOIPI¢/I0pRIYLIBA/SS'SaABISS @Pas//:SANY :Gam UQID0a1IP ] U SOPBULI SOJUSWNIO0P SO| 8P BIILQAII3[S BWY B| 3P Zapi[eA €| Jeqoidwod apand ugioeoyLan
2p 0BIPYI |2 BJUBIPSA "SeWY B13INba1 OU OJUBWNIOP |3 "d0peULIS BINRWIOJUI UDIoRd||de Bl U0D epeIaUsh (878704£3ASE8TZYI0£AT8OSAD3699A8D072383V6 LINED9-8INZA-HYXEL €2LL6TZ Jod) 021UQNIBJS 0JUBWINOOP [3p esaidw eldod eun sa els3




NO REQUIERE FIRMAS

ESTADO

NUmero de la anotacion: 45656, Fecha de entrada: 23/12/2024 15:50

:00

IDENTIFICADORES
FIRMAS

23.12.2024_Vol.lll

pdf

FEDER
--::-—- DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastian de los Reyes

a1y
1w e m e P

PMUE
" euridy

identificado dentro de la red basica que se observa en el plano de la
ilustracion 58.

Cruce calle Benasque con Avda. Guadarramay cruce avda. Manuel
de Falla con Avda. Valdelasfuentes. Se propone la instalacion de
semaforo con pulsador por ser cruces con alta afluencia tanto de
menores como de personas mayores al encontrarse en itinerarios
de acceso a centros escolares y al Centro Gloria Fuertes.

4.4. Modelizacion. Resultado de la reordenacion viaria

Con el modelo de trafico actual de la ciudad calibrado se han incorporado las
actuaciones propuestas para comprobar que afeccién generarian éstas sobre
la circulacion.

4.4.1. Escenario a corto plazo.

El escenario planteado para estas modelizaciones a corto plazo (2025) se ha
estimado con una reduccién de uso del vehiculo privado en un 4%, o lo que
es lo mismo, pasar del actual 48% del reparto modal obtenido a un 44%.

Cabe destacar que a corto plazo no se han considerado ninguno de los
futuros desarrollos urbanisticos del municipio.

m Hora punta de maiiana

Las actuaciones planteadas con cambios de sentido o cortes como el de la
calle Miguel Hernandez, no representan una afeccién negativa sobre la
circulacion. Los niveles del 1/C se mantienen iguales o con variaciones
minimas (pasando del <0,6 al 0,6-0,7) que no afectan a la fluidez del tréfico.
Esto demuestra que los viales en el entorno de las zonas de actuacion
disponen de capacidad suficiente para absorber las nuevas demandas. Si se

observa el plano de rojos y verdes, se puede ver con claridad los viales por
lo que se desvian los vehiculos de los &mbitos afectados.

En el caso de Miguel Hernandez, se observa como aumenta la circulacion en
AV. de las Lomas del Rey, Av. Rosa Luxemburgo y Av. Euskadi, esta ultima
solo en sentido ascendente. Pero, aunque en las tres aumentan los vehiculos
los niveles de capacidad no se ven comprometidos.

Incluso en la zona centro, que a priori parece mas sensible a los cambios
por la estructura de sus calles no presenta un deterioro de la capacidad. Vias
perimetrales como la Av. Reyes Cat6licos muestran un crecimiento de la
demanda, pero el viario funciona correctamente.

m Hora punta de tarde

Durante la hora punta de tarde se repite el mismo comportamiento
practicamente idéntico. Las actuaciones realizadas generan una nueva
distribucion del tréafico sin generar una afeccion negativa sobre el viario.

En esta franja horaria, una de las pocas diferencias registradas, se produce
en el Paseo Europa donde aumenta el trafico en la zona sur. Este es un vial
que actualmente ya soporta un importante nimero de vehiculos a lo largo
del dia, pero pese a este crecimiento la via dispone de capacidad para
funcionar correctamente.

La principal conclusion que se puede extraer de estos resultados es que
existen itinerarios alternativos a los recorridos que actualmente se realizan a
través de las calles en las que se propone actuar, que no se veran
comprometidos con las nuevas demandas que reciban.
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llustracién 69. Plano I/C hora punta de mafana. Escenario 2025. Fuente: DOYMO
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llustracion 70. Variacion trafico hora punta de mafana. Escenario 2025. Fuente: DOYMO
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llustracién 71. Plano I/C hora punta de tarde. Escenario 2025. Fuente: DOYMO
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llustracion 72. Variacion trafico hora punta de mafana. Escenario 2025. Fuente: DOYMO
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4.4.2. Escenario a largo plazo.

El escenario planteado para estas modelizaciones a largo plazo (2030) se ha
estimado con una reduccion de uso del vehiculo privado en un 9%, o lo que
es lo mismo, pasar del actual 48% del reparto modal obtenido a un 39%.

A largo plazo se han considerado el desarrollo urbanistico de Cerro del Baile
completado, asi como ejecutado el vial que conecta Avenida de Catalufia con
la calle Real que prevé el Plan General de Ordenacién del municipio, asi como
también el Plan Especial del Parque de la Marina.

m Hora punta de mafiana

El desarrollo urbanistico de Cerro del Baile no supone una afeccién negativa
sobre la circulacion. Los niveles del I/C se mantienen iguales o con
variaciones minimas (pasando del <0,6 al 0,6-0,7) que no afectan a la fluidez
del tréfico.

Esto demuestra que los viales en el entorno de las zonas de actuacion
disponen de capacidad suficiente para absorber las nuevas demandas. Si se
observa el plano de rojos y verdes correspondiente, se puede ver con
claridad los viales por lo que se desvian los vehiculos de los ambitos
afectados por el nuevo crecimiento.

Se observa como aumenta la circulacion tanto en la Av. Hayedo de Montejo
como en la calle Salvador Madariaga, incremento coherente por ser los
puntos de enlace del viario existente con la avenida principal del desarrollo.
A través de estas dos vias se conecta tanto con la A-1 como con Manuel de
Falla para salir hacia Alcobendas y por tanto actuan de distribuidoras de Cerro
del Baile. Una via que también ve incrementado su flujo es la calle Rosa
Chacel como consecuencia de su conexion directa, como actuacion
complementaria del desarrollo, con las rotondas de salida directa hacia la A-

1. Pero, aunque en las tres aumentan los vehiculos los niveles de capacidad
no se ven comprometidos.

Otra via que sufre un incremento es la Avenida Catalufia como consecuencia
de la ejecucion del vial de conexion de esta avenida con calle Real, que
permite una conexion directa desde Paseo Europa con Av. de Aragén.

Como consecuencia de todo lo mencionado anteriormente, la Avenida de
Aragén y Rosa Luxemburgo sufren los incrementos mas relevantes si bien
la capacidad de la via es capaz de asumirlos sin comprometer sus niveles de
Servicio.

m  Hora punta de tarde

Durante la hora punta de tarde se repite el mismo comportamiento
practicamente idéntico. Las actuaciones realizadas generan una nueva
distribucion del tréfico sin generar una afeccion negativa sobre el viario.

En esta franja horaria, se producen incrementos en mayor nimero de vias,
pero de menor volumen de coches, aumentando especialmente en las 3 vias
principales de acceso al desarrollo de Cerro del Baile.

Asi mismo incrementa el trafico en el Paseo Europa, asi como su conexion
con la salida 19 de la A-1, siendo este es un vial que actualmente ya soporta
un importante numero de vehiculos a lo largo del dia, pero pese a este
crecimiento la via dispone de capacidad para funcionar correctamente.

La principal conclusiéon que se puede extraer de estos resultados es que,
pese a la dimension del desarrollo urbanistico de Cerro del Baile, el viario
existente tiene capacidad para absorber los aumentos de flujo que éste
puede provocar y no se veran comprometidos con las nuevas demandas que
reciban.
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llustracion 73. Plano I/C hora punta de mafana. Escenario 2030. Fuente: DOYMO
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llustracién 75. Plano I/C hora punta de tarde. Escenario 2030. Fuente: DOYMO
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4.5. Plan de elementos de templado de trafico. Determinacion de los
criterios para su utilizacion

Objetivo

Esta medida tiene como objetivo definir las actuaciones necesarias para
reforzar la seguridad vial de municipio. Se busca promover actuaciones que
garanticen la seguridad vial y asi garantizar la posibilidad de convivencia y la
realizacion de desplazamientos seguros a todos los medios de transporte,
prestando especial atencion a aquellos mas vulnerables.

Descripcion

La limitacion de velocidad tiene como principal ventaja la disminucion tanto
de la siniestralidad como de sus consecuencias. La probabilidad de muerte
en caso de atropello a esta velocidad es practicamente nula, mientras se
incrementa exponencialmente conforme se aumenta la velocidad.

Para hacer efectivas las limitaciones de velocidad se han de utilizar técnicas
de calmado de trafico en toda la red viaria basica, secundaria y local. Las
diferentes medidas existentes para adecuar el trafico a las condiciones del
entorno se pueden resumir en actuaciones sobre:

= El trazado.

= El perfil longitudinal.

= La seccion transversal.

= Las intersecciones.

= La anchura de calzada y carriles.

= La pavimentacion.

= Laincorporacion de masas vegetales etc.

= En el disefio de estas medidas se deberan tener en cuenta las
necesidades de los servicios de emergencias durante las
intervenciones.

Para llevar a cabo esta medida de forma consensuada con la policia local,
urbanismo y otros departamentos municipales, se propone la realizacion de
una directiva para la implantacion de elementos de templado de trafico. De
modo orientativo a continuacion se establecen las bases para la realizacion
de dicho documento.

En primer lugar, se propone la cuantificacién de la velocidad en el viario del
municipio con el fin de identificar los viales donde es prioritario actuar y que
medidas es preciso implementar en funcion de la tipologia de la via.

A continuacién, se presenta los elementos reductores de velocidad y los
criterios de aplicacién segun el tipo de via y sus caracteristicas morfoldgicas:

LIETE WELDDDARD |
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llustracién 77. Criterios aplicacion medidas de templado de tréfico. Fuente: DOYMO

Medidas como reductores de velocidad que tienen como misién mantener
una velocidad que ya deberia haberse visto reducida con otras medidas
(sefalizacion, glorietas, disefio urbano, etc.). Esas medidas pasan por una
gestion del viario con rotondas y micro rotondas (4-6 metros de diametro
interior) de las principales intersecciones, lo que ayudara a plantear una
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circulacion mas amable y adecuada al limite de circulacién propuesto con un
trafico relativamente reducido. Estas actian como elementos limitadores de
la velocidad.

En el PMUS realizado por nuestra empresa en Playa Honda se observo la
efectividad de este tipo de elementos.

-
i
!

llustracion 78. Ejemplo de mini glorieta en Playa Honda

Otra medida a tener en cuenta es la implantacién de semaforos con pulsador
en cruces peatonales donde se estime que su puesta en funcionamiento
redundara en dotar de mayor seguridad a los itinerarios peatonales y los
entornos escolares.

Recurrir a estos elementos viarios constituye una oportunidad tanto para
actuar sobre los comportamientos de los usuarios, mejorando la seguridad
y la comodidad de sus desplazamientos, como para mejorar la calidad de
vida local.

Junto con estas medidas de limitacion de la velocidad y en pro de reforzar
la seguridad y la coexistencia de los diferentes modos de transporte con los
peatones, se propone actuaciones complementarias propuestas por la
Policia Local y que serviran para reforzar este esquema de ciudad:

Construccién de nuevos pasos de peatones.
Reparacién de firme.

Eliminacién del adoquinado en glorietas.

d. Sefalizacién vial horizontal.

oo

Prioridad en el marco del proyecto

La actuacién planteada debe incluirse dentro de las propuestas a corto plazo
ya que desde la puesta en funcionamiento del plan debe priorizarse la
movilidad sostenible. En este caso la implantacién de esta limitacién no solo
protege a los modos mas vulnerables sobre el vehiculo privado, sino que
también puede disuadir sobre el uso del coche.

4.6. Instar al MITMA a mejorar las conexiones de la red Urbana con la
A1,

La futura ampliacion de la capacidad de la A-1 en el tramo entre el RACE y la
entrada a Madrid supone una oportunidad para mejorar la accesibilidad al
municipio, diversificar el trafico de entrada/salida al municipio y minimizar la
congestion. Se plantean las siguientes actuaciones:

m Estudiar la posible implantacion de un carril BUS-VAO en la A-1 que alivie
la congestion de entrada/salida a/desde Madrid y con ello mejore la
movilidad en los accesos/salidas de las poblaciones del entorno de la A-
1.

m  Acceso al Trinity College desde la via lateral para los dos sentidos de
circulacion. Ello evitaria el trafico de paso por la Senda del Ardal, via que
es utilizada por los vecinos para pasear.

m  Conexion de la Av. de los Pirineos con el acceso 20 de la A-1 mediante
una nueva rotonda. De esta forma se diversifica el trafico de acceso a la
A-1 y permite una conexion directa al Hospital y con el nuevo
intercambiador previsto.
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m Nuevos espacios de aparcamiento/intercambio modal junto a los
accesos de la A-1 en las urbanizaciones (ver capitulo urbanizaciones).

4.7. Plan de seiializacion

Con objeto de adecuar la sefalizacién a la propuesta de jerarquizacion viaria
y evitar el trafico de paso por vias no preparadas se contempla la realizacién
de un plan de sefializacién que revise la situacién actual.

5. PROGRAMA DE GESTION SOSTENIBLE DEL APARCAMIENTO

La gestion del estacionamiento es una herramienta que puede ayudar a
solucionar algunos problemas de transporte y a cumplir objetivos de
desarrollo econémico, de transporte y medioambiental

Por otra parte, reducir el tiempo de busqueda de aparcamiento reduce las
emisiones y la presencia de vehiculos circulando, que ademas representa un
riesgo vial (colisiones, atropellos, etc..). Para ello, las nuevas tecnologias
pueden ser herramientas eficaces que colaboran en la consecucion de estos
objetivos.

Para la regulacién del aparcamiento en la ciudad, gestionando las distintas
zonas, como el casco historico, zonas protegidas y otros nicleos con escasa
oferta y alta demanda, asi como en el resto del municipio, habra que
establecer nuevas ordenaciones e infraestructuras, haciendo uso de
herramientas para su control y establecer una estrategia combinada con el
transporte publico.

A nivel de barrios, hay que distinguir entre garantizar el estacionamiento
para los residentes y fomentar la rotacion libre de los vehiculoes, por lo que
es necesario hacer uso de las competencias municipales como herramientas
para una gestion del espacio acorde a los objetivos previstos en materia de
sostenibilidad.

Por lo tanto, la gestién del aparcamiento debe orientarse a favorecer el
estacionamiento residencial y fomentar el uso del transporte publico,
valorando siempre las circunstancias de cada entorno.

Otro objetivo importante ha de ser la puesta en valor del casco antiguo de
San Sebastian de los Reyes como espacio urbano de calidad y, en
consecuencia, es vital reducir la presencia de vehiculos, tarea que debe
llevarse a cabo de manera consensuada, garantizando la conservacion de los
espacios publicos que fomenten el comercio local y la calidad de vida de sus
residentes.

Por lo que se refiere a la movilidad eléctrica es importante apostar por un
desarrollo de esta con el objetivo de reducir el impacto sobre el medio
ambiente del vehiculo privado. Aunque Espafia todavia esta a la cola de la
movilidad eléctrica esta no deja de crecer constantemente.

m Estudio de Benchmarking y Marco Conceptual

Sistemas de regulacion: Definicion

Fasdag
.. RN VS ]

A continuacion, se detallan los diferentes
tipos de regulacion para el residente
existentes en la actualidad en diferentes

ciudades de Esparia:

Exclusivo: En estos sistemas hay una clara T :
definicion entre las plazas que pueden Ser i -::-_c;;-
utilizadas por el foraneo (azules) y las del  srswe '
residente (verdes). Estas Ultimas no el
pueden ser utilizadas por los usuarios a  /lustracion 79. Caracteristicas de los
rotacion en ningtin caso, lo que provoca diferentes tipos de regulacion.
una falta de flexibilidad y problemas de accesibilidad en coche a
determinadas areas de la ciudad. Las experiencias en Espafia son limitadas
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y se circunscriben a ciudades como Murcia, Guadalajara o Ciudad Real por
ejemplo. Como ventajas hay que indicar que no es necesario implantar
parquimetros en la zona de residentes ademas de especializarse y optimizar
la vigilancia en funcion del tipo de plaza

Preferente (zona verde): Consiste en un sistema como el anterior, pero
dando una cierta flexibilidad en la zona de residentes (verde). Asi, los
foraneos pueden utilizar ésta a un precio mas elevado o disponen de un
tiempo de estacionamiento menor que en la zona azul. El ejemplo mas claro
es el del municipio de Madrid.

En este sistema todas las plazas son iguales y pueden ser utilizadas
indistintamente por foraneo o por el residente (con tarifa reducida). Con este
sistema falta una adaptacion a demandas especiales suficientemente
representativas, es decir, no se potencia la rotacion en los ejes terciarios. De
la misma forma, hay escasa proteccion del residente en barrios con graves
déficits ya que el foraneo puede acceder, sin restriccion, a cualquier zona de
la ciudad. Ciudades como Gijon, Vigo, o Vitoria disponen de este sistema.

Solo Rotacion: En estos sistemas solo hay zonas azules, es decir, el
residente no tiene ningun tipo de bonificaciéon. Asi, es una herramienta
reguladora de la movilidad unicamente a las areas centrales. Como
contrapartida, hay una escasa proteccion del residente en barrios con graves
déficits. Este es el sistema adoptado hasta el momento en San Sebastian de
los Reyes.
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Tabla 3. Andlisis de los diferentes sistemas de regulacion para el residente.

La zona verde para residentes tiene unos riesgos que también deben ser
considerados en el caso de su implantacion. A continuacién, se detallan, asi
como las formulas para paliarlos:

» Vaciamiento de los aparcamientos subterraneos, principalmente en
aquellas zonas sin déficit residencial o en aquellos donde éste es muy bajo.
El residente opta por dejar el coche en la calle, ya que con la regulacion es
mas facil encontrar aparcamiento ademas de ser mucho mas barato que en
un aparcamiento subterraneo. Por lo tanto, la tarifa del residente debe ser
suficientemente disuasoria para que esto no se produzca.

+ Efecto frontera: Al regularse una zona, los vehiculos foraneos,
principalmente los de que tienen medias y largas duraciones de
estacionamiento buscan aparcamiento gratuito en los barrios periféricos de
las zonas reguladas, aumentado el empleo, con los consiguientes perjuicios
a los vecinos de la zona. En este sentido, se suele regular también, con una
tarifa mas blanda, estas zonas.

« Utilizacion "fraudulenta” de las tarjetas de residentes. Se censan en la
zona los propietarios de vehiculos que no "duermen" en ella (profesionales
principalmente) y de esta forma estacionar durante las horas diurnas, que
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es cuando hay mas demanda y asi poder pagar la tarifa de residente, que es
sensiblemente mas baja.

Algunas ciudades como Donostia proceden a realizar inventarios nocturnos
para identificar los verdaderos residentes, sacando la acreditacion a aquellos
que no se han detectado durante la noche al menos tres veces.

En el caso de Barcelona, durante las horas punta de la mafiana se registraba
un aumento del estacionamiento de residentes que no se corresponde con
la realidad.

* Menor rotacion de los Aparcamientos Piblicos. Al no disponer de plazas
de aparcamiento en superficie gran parte de los vehiculos foraneos se ven
obligados a buscar aparcamiento en parkings privados o municipales de
haciendo uso de abonos diurnos. Cuando se regula el estacionamiento en
superficie, las posibilidades de estacionar en calzada son superiores y, por
tanto, la mayoria de usuarios de rotacién la consideran la primera opcio6n ya
que ademas de ser mas comoda, suelen tener precios mas bajos. Esto
provoca el vaciamiento de los aparcamientos publicos. Sélo una politica
tarifaria que equilibre el coste de aparcar en superficie y en so6tano evitar
esta situacion.

En este sentido, en Barcelona la implantacion de la Zona Verde supuso un
descenso del -12% de los vehiculos en rotacion. Ademas, los aparcamientos
perdieron parte de los abonos completos (bajada de un 30%), ya que muchos
de los vecinos disponian de una mayor disponibilidad para estacionar en
superficie.

Sistemas de tarificacion

En la tabla siguiente se realiza una comparativa de los diferentes sistemas
de tarificacion en diversas ciudades.

De los municipios considerados, dos no disponen de un tratamiento
exclusivo para el residente (Alcobendas y Majadahonda), otros tienen un
sistema de zona verde preferente (Madrid, Barcelona u Hospitalet) y alguno
como Huesca un sistema mixto. En San Sebastian confluyen casi todos los
sistemas.

En cuanto a las tarifas de residentes también se observan varias
posibilidades. En tres ciudades tienen como posibilidad sacar un ticket diario.
El precio de este es el mismo en Barcelona y L'Hospitalet (1 € / semana)
mientras que se eleva a 2 € en el caso de Huesca.

En el caso de abonos, el precio oscila entre los aproximadamente 24,6 €/afio
(Madrid) y los 135 €/afio de Huesca. En este municipio se opt6 por este
sistema para evitar que los residentes optaran por sacar los coches de los
aparcamientos, pues practicamente no habia déficit residencial.

En cuanto al fordneo hay una notable disparidad de tarifas: altas en las
ciudades de Barcelona, Madrid, Hospitalet y San Sebastian y relativamente
bajas en el resto de los municipios, muy por debajo de las de los
aparcamientos publicos.
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Tabla 4. Sistemas de regulacion y tarificacion para el residente en diferentes ciudades.
Fuente: Elaboracion propia.
Cabe decir que la implantacion del area verde ha sido un proceso gradual en
la mayoria de los municipios. Asi, la implantacion se desarroll6 por fases
tanto en Madrid (2003 y 2006) como en Barcelona (2005 y 2009) con el
objetivo de conseguir una consolidacion progresiva del sistema.

En L'Hospitalet después de una puesta en marcha inicial se plantea su
implantacion en otras zonas de la ciudad.

Coronas tarifarias

Tanto Barcelona como San Sebastian dispone de un sistema de coronas
tarifarias y de maximas duraciones de estacionamiento ajustado a la
demanda de cada zona. Donostia dispone de hasta 5 diferentes tipos de
tarifas, asi como 9 horarios, que varian, incluso, en funcion de la época del
afio. Ademas, hay multiplicidad de maximas duraciones de estacionamiento
y zonas especiales:

= Reservas residentes exclusivas. Aunque la mayoria de la zona
regulada es de caracter mixto, en las zonas mas préximas las
plazas son exclusivas.

= OTA comercial: Plazas donde s6lo se permite el estacionamiento
por un maximo de 15 minutos.

= Reservas VAO: Son plazas reservadas a vehiculos ocupados por
dos o mas personas. Estas plazas se encuentran en la
Universidad de San Sebastian, para controlarlas es necesario
pasar 2 o mas tarjetas (de la universidad) en el control de pago.

= Aparcamientos de conexion: Son aparcamientos en el
extrarradio de la ciudad donde los usuarios del transporte
publico disponen de tarifas especiales. Estas estan vinculadas al
uso del Transporte Publico.

llustracion 80. Coronas tarifarias y tipologias de plaza a Donostia. Fuente Ayum;memu ue
Donostia 2017.
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Barcelona dispone de 6 tarifas y 3 maximas duraciones de estacionamiento:

e Zonas Ay B (Area Verde). La practica totalidad de la zona regulada
de Barcelona pertenece a algunas de estas coronas. La diferencia
entre la zona A 'y B es de sblo 25 céntimos. También hay una
diferencia de 50 céntimos entre estacionar en la zona azul (mas
barata) y la zona verde (mas cara). En todo el ambito la maxima
duracién de estacionamiento es de 2 horas tanto para las plazas de
zona verde como de zona azul.

e Zonas Cy D. En estas zonas solo hay zona azul y las méaximas
duraciones de estacionamiento se situan entre las 3 y las 4 horas.
Su localizacion es perimetral (barrios de Horta o Nou Barris).

m Metodologia para el dimensionamiento y definicion del sistema de
regulacion

A continuacion, se detalla la metodologia seguida para la definicion del
sistema de regulacion y su dimensionamiento.

El primer condicionante para regular el estacionamiento es que esté
saturado o esté previsto que se sature produciéndose el llamado efecto
frontera, los vehiculos foraneos buscan estacionar en los barrios periféricos
del ambito regulado donde no tienen que pagar para aparcar en la calle. Asi,
en las areas donde la zona azul esta vacia y ademéas no es previsible que el
residente tenga problemas de estacionamiento porque ya tiene sus
necesidades de aparcamiento residencial cubiertas (no hay déficit
infraestructural) no se considera necesaria la regulacion del
estacionamiento.

Una vez cumplido el criterio anterior, el usuario foraneo debe disponer de
alternativas en transporte publico relativamente aceptables, es decir, que
no tarde un 50% mas que en coche.

El segundo aspecto para tener en cuenta es determinar qué tipo de
regulacion para el residente se lleva a cabo. En este sentido, en las zonas
donde no hay déficit residencial infraestructural no se considera necesaria la
implantacion de una regulacién especifica para el residente (zona verde) ya
que tedricamente todos los vehiculos pueden ser estacionados fuera de la
calzada. En las zonas que si hay déficit residencial, se analizan los diferentes
niveles de proteccion del residente en funcién de su ocupacién diurna, desde
una regulacién mixta en la que el foraneo puede estacionar en las mismas
condiciones que en la zona azul a una exclusiva en la que no se deja
estacionar en el foraneo. Un caso intermedio lo constituiria el verde
preferente, donde el fordneo puede estacionar, pero con limitaciones en
cuanto a la tarifa y/o maxima duracion de estacionamiento. En el caso del
ambito analizado, donde la presion residencial diurna no es excesiva (entre
un 50% y un 60%) se ha optado por una zona verde mixta, tal como se vera
posteriormente. La regulacion se plantea siempre y cuando el
estacionamiento en calzada esté saturado bien en la actualidad bien porque
con la implantacion de la regulacion integral del estacionamiento se
desplacen vehiculos procedentes del Centro de la Ciudad.

En cuanto a la regulacién del foraneo, esta condicionada por la existencia o
no de aparcamientos publicos suficientes en el entorno. Si se da esta
condicion, la maxima duracion de estacionamiento establecida en la zona
azul no deberia superar las dos horas para no competir con ellos. Siempre
es mejor para la ciudad que los vehiculos utilicen las infraestructuras de
aparcamiento en vez de la calle. En caso de que no haya oferta de
aparcamientos publicos o esta sea muy débil aconseja una duracién maxima
de estacionamiento més larga, siempre y cuando haya plazas suficientes para
cubrirla.
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La maxima duraciéon de estacionamiento y la tarifa del transporte publico
condicionara la tasa a aplicar en la zona regulada. Asi, se considera que un
viaje de ida y vuelta en transporte publico con el titulo mas utilizado deberia
ser mas barato que la tarifa por el tiempo de permanencia maxima en la zona
regulada.

Condicionantes

Saturacién del estacionamiento

(I Saturacion legal + ilegal> 0,95)

Oferta transporte publico:

<350 my frecuencia 15 minutos

Dimensionamiento Dimensionamiento Maxima duracion:
Residente. Foraneo. 3h

Plazas azules (Pf=Pt-Pr) PPno cobren toce elterritorio

Plazas verdes:(Pr= Ord x Fs)

5= Ocupacién media del estacionamiento respecto a la oferta legal

Pr= Plazas destinadas al residente

Ord= Ocupacién residencial diurna (media)

Fs= Factor de seguridad

PP= aparcamientos publicos

Df= Demanda fordnea (cuantificada en nimero de plazas y para duraciones de estacionamiento)
Pt= Plazas totales Pf = plazas destinadas al foréneo

llustracion 81. Metodologia para la determinacion del sistema de regulacion
5.1.  Ampliacion de la zona regulada. Gestion inteligente con aplicacion
Objetivo
El objetivo principal es facilitar a los residentes el acceso y permanencia de
sus vehiculos en determinadas areas y el establecer un condicionamiento

monetario a aquellos vehiculos forasteros que quieran acceder a dichos
lugares.

Descripcion

Los sistemas de regulacion del estacionamiento tienen una funcién
disuasoria del vehiculo privado en aquellas zonas donde se busca promover
un mayor uso de otros modos sostenibles, ya sean el transporte publico o
los modos activos, dado que el precio actia como regulador de la demanda,
sumado a la limitacion en el tiempo maximo de estacionamiento.

La limitacion temporal es una medida que incide de forma directa
especialmente en la eleccion del modo de transporte en los viajes con motivo
de movilidad obligada, mientras que a su vez favorece la rotacién en entornos
de elevada densidad comercial y de servicios, etc.

En la actualidad se regula el estacionamiento en superficie en el ambito del
casco en aquellas calles con marcado caracter comercial.

Dado que San Sebastian de los Reyes ya cuenta con una zona regulada, se
valora tanto su mantenimiento como su ampliacion. Asimismo, se propone
mantener la categoria de plazas azul e incorporar plazas de tipologia verde
estableciendo un trato diferenciador entre la poblacion de San Sebastian de
los Reyes y la foranea. Asi pues:

= Preferente residencial (zona verde): Consiste en un sistema
que da una cierta flexibilidad en la zona de residentes (verde).
Asi, los foraneos pueden utilizar ésta a un precio mas elevado o
disponen de un tiempo de estacionamiento menor que en la
zona azul.

= Solo rotacion: En estos sistemas solo hay zonas azules, es
decir, el residente no tiene ningln tipo de bonificacion. Asi, es
una herramienta reguladora de la movilidad Unicamente a las
areas centrales. Como contrapartida, hay una escasa proteccion
del residente en barrios con graves déficits.

Por otro lado, se podria implementar una zona de baja rotacion en

las vias que configuran el perimetro de la zona ORA buscando un
efecto disuasorio.
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A partir de los datos analizados vy, siguiendo la metodologia de
dimensionamiento expuesta en el presente capitulo, se hara la propuesta de
regulacion mas adecuada para cumplir los objetivos de este estudio.

le es asignada, no pudiendo estacionar en otras para evitar la movilidad
interna dentro del ambito.

RESIDENTES AZUL PMR MOTOS C/D TAXI OTRAS‘
m Parametros para justificacion de la actuacion. ona

Se plantea la posibilidad de modificar, ampliar la zona ORA propuesta o [01 chaparral | 614 [12] 21 ] 2 [4] | | [ 748 ]
implantarla en otras localizaciones dentro del municipio en base a los  |[02PlazadeToros| 510 [ 69 | 8 | 3 [21] | | [ 611 |
siguientes motivos: [ 03 Real | 581 [ 50 [ 15 ] 3 [17] | 9 ] [e675]
Por peticion vecinal o de grupos de interés. [04SilvioAbad [ 572 | 57 | 13 | | 6 | | | [ 648 |
Nivel de ocupacion/saturacion del aparcamiento en el ambito a |05 Colmenar | 599  [366 ] 24 | [26] 2 | | [1017 |
valorar. [06 Ayuntamiento | 399 | 42 | 12 ] [21] 5 [ 9 ][ 488 ]
Nivel de contaminacion ambiental por encima de los limites 3275 [686] 93] 8 [95] 7 [ 18 | [4182]

permitidos en el ambito a valorar. Tabla 5. Propuesta de distribucion plazas ORA. Fuente: DOYMO.

Disponer de una buena accesibilidad objetivo al transporte publico

L m Justificacion del ambito propuesto.
en el ambito a valorar.

a) Es la zona mas saturada del municipio en lo que se refiere al

m  Propuesta de localizacion inicial. aparcamiento con ocupaciones que superan el 100% en muchos
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Se propone que la expansién del ORA se ajuste en un primer momento a la
delimitacion del centro historico que engloba los barrios de Asturias, Reyes
Catdlicos y Centro configurandose como un instrumento complementario de
vigilancia y control.

Para localizar la zona azul se ha considerado la localizacién de las actividades
terciarias y las vias de canalizacion de trafico previstas, en definitiva, en el
perimetro de las “supermanzanas” planteadas para este ambito.

Las plazas verdes, para residentes, se concentrarian principalmente en las
zonas interiores de las supermanzanas. La zonificacion se ha establecido de
forma que en las 6 zonas exista al menos un eje comercial y su delimitacion
sea facilmente identificable. El residente s6lo podra estacionar en la zona que

ambitos tanto durante el periodo diurno como nocturno. Por tanto,
es necesario disuadir el estacionamiento de parte de los visitantes
que utilizan el coche para acceder a esta zona desviandolos bien al
transporte publico bien a aparcamientos disuasorios como el de
Reyes Catélicos.

En el perimetro dispone de dos estaciones de metro y otra de tren.
Ademas, por dicho perimetro circulan la practica totalidad de lineas
urbanas e interurbanas. Ademas, en este Plan se plantea la creacion
de una linea lanzadera que una este ambito con dichas
infraestructuras de transporte.

Se dispone de un aparcamiento disuasorio de alta capacidad en el
perimetro: Reyes Catolicos (parque de la Marina).
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Zanificacdon ORA
01 Chagarral

02 Plaza de Toros —— Zoma Residentes

03 Real
04 Silvio Abad
05 Colrmenas

Tipologia plazas 2ona ORA
—— Zona Azul

Carga vy Descarga
— MR
— Matos

0& Ayuntarpienty  —— Taxl

= WAL rRsers

llustracion 82. Propuesta de distribucion de plazas del SER y cobertura aparcamientos publicos. Fuente: DOYMO.
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m Propuesta de sistema tarifario

Los criterios considerados para determinar la tarifa han sido los siguientes:

= Coordinacion tarifaria. Se plantea un sistema ftarifario
consecuente con la oferta de transporte publico y que también
se equipare a los precios de los aparcamientos publicos, como
minimo para las largas duraciones de estacionamiento.

= Progresividad de la tarifa. Asi, la tarifa seria mas econémica
para la primera y la segunda hora y méas cara para las dos
restantes.

= Maxima duracion de estacionamiento. La zona azul tendra una
maxima duracion de 4 horas mientras en el area verde sera de
2 horas.

= Tarificacion medioambiental vehiculos foraneos. En un primer
momento se podrian establecer una serie de bonificaciones
segun la tipologia del vehiculo y su nivel de contaminacion. Estas
podrian ser:

o Del 100% con respecto a los vehiculos eléctricos y los
0 Del 50% para los hibridos y de gas.

0 Los de categoria C de la DGT no tendrian bonificacion.
o

Los vehiculos con etiqueta ambiental B se les podria fijar
una penalizacion del 50%.

Este sistema de bonificaciones se revisara en funcion de la evolucion del
parque de vehiculos y de la tecnologia de los mismos.

= Tarificacion residentes: Los residentes Gnicamente realizarian
un pago anual sin distincion por tecnologia.
m Sistemas de pago, monitorizacion y vigilancia
La popularizacion de los teléfonos mdviles cuestiona el parquimetro, la

inversion y la credencial como método de pago y control, tanto para el
residente como para el foraneo. Se plantea que en San Sebastian de los

Reyes se apliquen estas nuevas tecnologias. Asi, el foraneo pagaria
preferentemente con el movil, de forma exclusiva en la zona verde y
combinada con el parquimetro en la zona azul. El usuario deberia introducir
la matricula para permitir el control de la maxima duracion de
estacionamiento y facilitar el control. De esta forma también se podria
conocer la ocupacion de la zona azul.

En el caso del residente, para conocer la ocupacion se utilizarian modelos
estadisticos a partir de los inventarios de control de los vehiculos de
denuncia automatizada.

En cuanto al sistema de pago del residente se propone un pago anual
vinculado a la cuenta corriente y una matricula.

Para optimizar la vigilancia se propone la utilizacion de vehiculos de denuncia
automatizada con camaras lectoras de matriculas incorporadas para detectar
el cumplimiento de la regulacion.

FORANEO RESIDENTE

Aplicacién movil y excepcionalmente Domiciliacién bancaria (anual)
parquimetros (zonaazul)

FORMA DE PAGO

Datos de pagoy analisis estadisticos Estadisticas indisciplinay detectores

. . de no pago a partir de informacién
OCUPACION/ LOCALIZACION de vigilantes y detectores puntuales

VIGILANCIA Vehiculos con dispositives de lectura de matriculas

Tabla 6. Propuesta de gestion para la zona regulada de San Sebastian de los Reyes.

Se desestima la posibilidad de que el residente pagara mediante parquimetro
o movil, ya que en el primer caso supone una molestia, principalmente si
mueve poco el coche y en el segundo caso no se podria dar servicio al
segmento de poblacion que adn no tiene acceso a un smartphone.
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_ ABONO ANUAL PARQUIMETRO/MOVIL

o Comeodidad delresidente. e
. No se han de implantar .
parquimetros y/o utilizar
aplicaciones méviles.

Pago en funcién del uso.
Potencia la utilizacién del
aparcamiento fuera de la calzada
para el residente.

. Permite la utilizacién excepcional
porlos foraneos.

VENTAJAS

& Pago no relacionado con el uso. e Incomodidad para el residente,
. Utilizacién de las calles como garaje. especialmente si no mueve poco su
No se obtieneinformacién sobre el vehiculo.
usode las plazas. e Se deben poner parquimetros o que
todos los residentes utilicen una
aplicacién movil.

INCONVENIENTES

Tabla 7. Sistemas de pago del residente.

Prioridad en el marco del proyecto

Esta actuacion se contempla a corto plazo vinculada a la renovacién de la
zona ORA.

5.2.  Plan de aparcamientos para PMR

Objetivo y justificacion

El objetivo de esta actuacion es proporcionar a las personas que sufren
movilidad reducida (PMR) informacion de valor sobre las plazas de

aparcamiento reservado para sus vehiculos, asi como reducir su uso
indebido, mejorando la accesibilidad y la movilidad urbana.

Se pretende:

e Por un lado, la modernizacién de tarjetas de estacionamiento
para personas con movilidad reducida para dotar de una superior
seguridad a la misma,

e Por otro lado, la implementacion de una aplicacion movil para dar
soporte a la ciudadania con diversidad funcional en el uso de su

tarjeta de estacionamiento, asi como ofrecer informacion que
facilite el uso del transporte publico y privado.

Las Personas que sufren Movilidad Reducida (PMR), por definicion, son
personas con limitaciones o dificultades en sus desplazamientos que para
poder tener una mayor autonomia y gozar de buena calidad de vida,
necesitan de lugares para aparcar sus vehiculos a motor lo mas cerca posible
a sus lugares de residencia, de trabajo, de ocio o a sus centros de salud, por
ejemplo. Por tanto, el disponer o no de esas plazas reservadas supone poder
0 no poder realizar esas actividades habituales con facilidad.

Sin embargo, las PMR siguen teniendo determinados problemas de
aparcamiento en la ciudad por diferentes motivos, siendo algunos de ellos
los siguientes:

e Uso de dichas plazas como zonas de C/D u otras gestiones
personales.

e Usoy abuso de estas plazas por parte de personas que carecen de
dicha tarjeta.

o Tarjetas falsas, duplicadas y caducadas en circulacion.

e Tarjetas que utilizan indiscriminadamente familiares o amigos del
titular de las mismas.

Ademas de la localizacion de las plazas también hay que tener en cuenta las
condiciones del entorno e itinerarios peatonales para poder llegar a ellas.

Tal y como recoge el articulo 12.1 de la Ley 8/1993, de 22 de junio, de
promocion de la accesibilidad y supresion de barreras, en fodas las zonas
de estacionamiento de vehiculos ligeros, sean en superficie o subterraneos,
en vias o espacios publicos, se reservaran permanentemente, y tan cerca
como sea posible de los accesos peatonales, plazas debidamente
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sefalizadas para vehiculos que transporten personas en situacion de
movilidad reducida.

El nimero de plazas reservadas sera, al menos, de una por cada 50 o
fraccion.

El articulo 12.3 establece que los Ayuntamientos estaran obligados a reservar
plazas de aparcamiento para personas en situacion de movilidad reducida
junto a su centro de trabajo y domicilio.

Por otro lado, segun el DB-SUA del CTE:

Todo edificio de uso residencial vivienda con aparcamiento propio
debera contar al menos con una plaza de aparcamiento accesible por
cada vivienda accesible para usuario de silla de ruedas. Para el resto de
los usos, todo edificio/establecimiento cuya superficie exceda de los 100
metros cuadrados contara con las siguientes plazas de aparcamiento
accesibles:

1. Uso comercial, publica concurrencia o aparcamiento de uso publico,
una plaza accesible por cada 33 plazas de aparcamiento o fraccion

2. En cualquier otro uso, una plaza accesible por cada 50 plazas de
aparcamiento o fraccion, hasta 200 plazas y una plaza accesible mas
por cada 100 plazas adicionales o fraccion.

Descripcion.
Este Plan propone:

Incrementar el control y verificacion de las tarjetas en circulacion.
Al respecto, seguir el procedimiento del proyecto Europeo SIMON
(http://simon-project.eu/), que el Ayuntamiento de Madrid ha llevado
a cabo en colaboracion con el Consorcio de Transportes de Madrid
para facilitar la deteccion del uso fraudulento de las tarjetas de

estacionamiento para PMR. La experiencia, que incluyé una fase
piloto, incorporé cédigos QR en estas tarjetas para que tanto agentes
de movilidad como agentes de la Policia Local y controladores del
aparcamiento regulado pudiesen comprobar su autenticidad.
Ademas, la implantacién del programa SIMON permite la utilizacion
de estas plazas para PMR en otras ciudades europeas, gracias a la
normalizacion de la tarjeta identificativa.

Implementar una aplicacion mévil (APP) que dé soporte a personas
con diversidad funcional para consultar mapas de reservas PMR,
planificar rutas, etc.

Revisar el inventario de las actuales plazas para PMR, identificando
aquellas zonas que tienen mayor demanda para comprobar la
necesidad de un aumento del nimero de plazas disponibles o una
redistribucion de las existentes. Como minimo, la oferta de plazas
de PMR ha de suponer un 2% del total del aparcamiento en
superficie para cumplir con la normativa vigente. Esta premisa ya
se cumple en el interior de la zona ORA propuesta, donde se alcanza
el 2,2% del total de la oferta de aparcamiento.

Realizar un mayor control del uso indebido de estas plazas,
incrementando en la normativa municipal las cuantias econémicas a
asumir por este motivo.

Actualizacion permanente de la informacion de plazas para PMR
disponible, para dispositivos méviles y multiplataforma.

Prioridad en el marco del proyecto

Esta medida se considera de realizacion a corto plazo puesto que supone
una garantia de mejora de la movilidad para personas con movilidad
reducida.
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5.3.  Creacion red de aparcamientos disuasorios
Objetivo

Reducir el numero de vehiculos que acceden al area urbana, especialmente
al centro, eliminando asi la mayor agitacion del trafico en estas zonas.
Indudablemente, esta medida ha de ir acompafiada de otras medidas de
desincentivacion del acceso del vehiculo particular en el centro urbano
(aparcamiento regulado en destino, pacificacion de la velocidad, etc.) asi
como de mejoras en el acceso al transporte publico urbano al centro junto
con otros modos.

Descripcion

La creacion de oferta en sectores perimetrales del ndcleo urbano es una
herramienta basica para reducir el trafico en el centro urbano, ademas de
dar respuesta a la demanda de estacionamiento en escenarios de alta
afluencia. El éxito de esta oferta de aparcamiento, denominada
aparcamientos de disuasion, depende en gran medida, de su localizacion.
Por ello, los criterios basicos de implantacion han de ajustarse en:

= Facilmente accesibles en coche y situados en las vias de entrada
al nucleo urbano o en las vias basicas.

= Conexion rapida y cémoda con el transporte publico.

= Gratuitos o tarifa de estacionamiento muy competitiva.

= Seguros frente al robo o vandalismo (implantacion de camaras

de vigilancia).

= Integrados en el territorio (“Green Park) con zonas arboladas.
Se plantea la creacion de una red de aparcamientos disuasorios en los
accesos a la ciudad que tengan una vocacién real de intercambiador modal,
destinado a los foraneos que pueden acceder a su destino a pie, o bien con
la conexion con el transporte publico urbano. Los aparcamientos disuasorios

planteados cubren toda el area central del municipio, considerando un radio
de 500m, de forma que parte de sus usuarios pueden acceder a pie a su
destino.

Actualmente en la ciudad hay oferta de estacionamiento en solares,
mayoritariamente pendientes de consolidacion urbanistica cuyas ubicaciones
aleatorias no se rigen por cuestiones de movilidad, dando servicio a la
demanda residencial de su entorno.

Se proponen dos tipos de aparcamientos disuasorios:

Vinculados al transporte piblico como el vinculado a la estacion de
metro Hospital Infanta Sofia y al futuro intercambiador previsto junto
al hospital.

Vinculados a la zona ORA como el del parque de la Marina.

5.3.1. Vinculados al transporte publico
Descripcion

Se trataria de aparcamientos en que como minimo una parte de las plazas
se destinaria a los usuarios del transporte publico. Se podrian integrar en la
red Aparca-T del Consorcio de Transportes de Madrid. Asi, serian gratuitos
para los usuarios del transporte publico. Ademas, dispondrian de otros tipos
de servicios para favorecer la intermodalidad: patinetes y bicicletas eléctricas
compartidas, car-sharing compartido. Por otro lado, se podrian establecer
plazas de uso preferente para los vehiculos con alta ocupacién. Se plantean
los siguientes por su proximidad con otros medios de transporte:

Hospital Infanta Sofia.

Reyes Catdlicos (se podria utilizar una parte de las plazas de
aparcamiento existentes en este espacio).

Aparcamiento Europa
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La Vifia Dar servicios a aquellos usuarios que por la duracion del
estacionamiento (motivo trabajo) no pueden estacionar en el ORA

El coste de inversion y gestion seria asumido por el Consorcio de ) ;
previsto en esta zona de la ciudad.

Transportes.
e Se consideran dos:
AL Abniea A
oty = Reyes Catolicos-Marina
T . : SpRE =°°‘ o = Recinto Ferial- La Marina
P Actualmente estd en fase de redaccion el Plan Especial de la Marina en la
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llustracién 83. Aparcamientos vinculados al transporte publico (Reyes Catélicos e Infanta iy 0 ’
Sofia). Fuente: DOYMO Ok &
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5.3.2. Vinculados a la zona ORA R ot
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Estos aparcamientos tendrian dos funciones: I:IJ,:" ) - syt
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Paliar parcialmente los déficits de estacionamiento residencial
observados en esta zona de la ciudad. Cubriria especialmente las
carencias de la zona norte de la Alimendra.

llustracion 84. Aparcamiento La Marina vinculado a la ZBE. Cobertura 1Tkm=15 min andando.
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5.4.  Plan de aparcamientos para residentes
Descripcion

Tal y como se ha observado en la diagnosis, se observan problemas de
aparcamiento residencial en parte del Centro de la Ciudad y en el barrio de
la Zaporra. Buena parte de estos problemas se solucionan con la oferta de
aparcamiento prevista en Reyes Catélicos y el Parque de la Marina.

No obstante, la zona sur y oeste quedaria menos cubierta. Para solucionarlo
se plantea estudiar los siguientes aparcamientos de residentes mediante el
correspondiente estudio de viabilidad econédmico-financiera:

Polideportivo Valvanera.
Av. Colmenar Viejo.

Prioridad en el marco del proyecto

Se plantean a medio-largo plazo y tras la realizacion de los correspondientes
estudios de mercado que verifiquen que hay una demanda efectiva que
viabilice la operacion.

5.5. Implantacion de un sistema de seifializacion variable sobre el nivel
de ocupacion de los aparcamientos y la zona azul. Gestion inteligente.

Descripcion

Los aparcamientos de disuasion propuestos y las zonas de estacionamiento
regulado estaran integrados en la sefializacion variable de aparcamientos,
que se situaria en los principales accesos a la ciudad.

La informacion para dar serd la ocupacion de estas ofertas de
estacionamiento a tiempo real, ademas de ser paneles de informacion
disponibles para informaciones complementarias como aviso de congestion
o0 accidentes.

Aprovechando el desarrollo de las nuevas tecnologias cada dia mas
presentes en la movilidad, se plantea una gestion inteligente del sistema de
aparcamiento. Para ello se propone las siguientes herramientas:

m Sensorizacion de las distintas ofertas de aparcamiento:

Aparcamiento: Detectores en las entradas/salidas que combinado
con el software correspondiente e inspecciones puntuales permitiria
determinar el nivel de ocupacion

Zona azul. Los datos del parquimetro/aplicaciones moéviles permitiria
determinar el nivel de ocupacion aproximado de este tipo de oferta

m Utilizacion de aplicaciones méviles para conocer el nivel de ocupacion
y efectuar el pago. En el caso de la carga y descarga habria una
aplicacion especifica para reservar plaza y controlar el tiempo méaximo
de estacionamiento.

llustracion 85. Ejemplo del sistema de sensorizacion de las plazas de aparcamiento.
Prioridad en el marco del proyecto
Esta actuacion junto con el aparcamiento disuasorio y la sefializacion variable

supondria un importante alivio para la circulacion y la contaminacién
(acustica y ambiental) ya que se reduciria gran parte del trafico, sobre todo
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el que circula buscando una plaza de aparcamiento. Aun asi, en base al coste
y la prioridad de otros modos se contempla a medio-largo plazo.

5.6.  Control y reduccion de la ilegalidad de aparcamiento en superficie

Las medidas de regulacion del aparcamiento en superficie no tienen éxito si
no van acompafiadas de un serio proceso para reducir las infracciones. Por
otra parte, la ilegalidad asociada al estacionamiento en zonas de carga —
descarga, doble fila 0 aparcamientos reservados tienen consecuencias en la
circulacion rodada y peatonal, asi como molestias a vecinos y comerciantes.

Esta medida contempla las siguientes acciones:

m Estudio que identifique las zonas de e
incumplimiento y determine las TO DOS
medidas fisicas para evitarlo, como la TE N E MOS
supresion de espacios muertos a
media calzada o aumento de aceras a SITIO

| |

costa de la calzada, asi como las

zonas donde se debe reforzar la
Respeta las plazas de estacionamiento

presencia policial.
m Campaiias de sensibilizacion de la  pam personas con movilidad redudda
poblacion, especialmente dedicadas — ma= 8 MaDmD

a mostrar los perjuicios que dicha llustracion 86. Campana para la reduccion
titud de la ilegalidad en el aparcamiento en
actitud supone. superficie. Fuente: Madrid.es

m Obras de adaptacion del viario para
evitar la ilegalidad o aumento de
aceras a costa de la calzada.

m  Refuerzo del sistema de vigilancia y sancionador.

6. PROGRAMA DE DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS (DUM)

La importancia creciente del transporte urbano de mercancias se relaciona
con el aumento de la poblacion y el crecimiento econémico sostenido en las
zonas urbanas. Como la mayoria de la poblacion en Europa vive en zonas
urbanas y el grueso de la produccién industrial es enviado a estas areas, el
resultado es un aumento de la demanda para el transporte de mercancias en
estas areas.

El Plan de Accién de Movilidad Urbana de la Comisién de las Comunidades
Europeas, hace la siguiente reflexion sobre la DUM:

“La movilidad urbana es un componente central del transporte a larga
distancia. La mayor parte del transporte, tanto de pasajeros como de
mercancias, empieza y termina en zonas urbanas, y atraviesa varias de ellas
en su recorrido. Las zonas urbanas deberian proporcionar puntos de
interconexion eficaces para la red transeuropea de transporte y ofrecer un
transporte de «ultimo kilometro» eficiente para pasajeros y mercancias.
Resultan, por tanto, vitales para la competitividad y sostenibilidad del futuro
sistema de transportes europeo.”

Asi, se puede definir la DUM como “El conjunto de actividades de distribucion
comercial que son efectuadas en el interior del area urbana de una ciudad”.

La distribucion urbana de mercancias (DUM) y las operaciones logisticas en
las ciudades tienen que ver con las actividades de entrega y recogida de
mercancias en los centros y zonas urbanas. Estas actividades se refieren a
menudo como «City logistics» y engloban procesos de transporte,
manipulaciéon y almacenamiento de mercancias, la gestion de inventario,
logistica inversa, asi como servicios de entrega a domicilio.

Todas las actividades mencionadas constituyen el eslabon final de la cadena
y tiene lugar, probablemente, en el entorno menos adecuado para esta
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actividad: almacenes y tiendas con capacidad reducida, horarios de trabajo
poco flexibles y fuertemente condicionados por las necesidades comerciales,
infraestructuras de recepcion inexistentes o de reducida capacidad. Ademas,
esta actividad entra en conflicto con el resto de las actividades urbanas para
las que la distribucion de mercancias supone una intrusién visual y sonora
ademas de implicar la ocupacion del viario y en ocasiones hasta del espacio
publico. Asi mismo, al tratarse de lo que se conoce como distribucion de
Ultima milla, muchas entregas se caracterizan por tratarse de cargas
pequefias y frecuentes viajes, lo que deriva en muchos kilémetros por
vehiculo.

Por tanto, la correcta organizacion del reparto urbano de mercancias es un
elemento clave para el éxito del binomio medio ambiente-progreso
econémico y para encontrar el equilibrio entre la calidad de vida de los
ciudadanos y unos servicios publicos y privados de calidad.

La DUM se podria optimizar con una mayor ocupacion de los vehiculos,
minimizando los costes para operadores y clientes, y reduciendo las
externalidades.

A continuacion, se describen las medidas y actuaciones de manera detallada.

6.1.  Creacion de una micro plataforma para la distribucion en Reyes
Catolicos.

Objetivo
Reducir una parte de los vehiculos que diariamente acceden al centro de la

ciudad y que generan contaminacion ambiental y sonora ademas de
problemas de ilegalidades en el estacionamiento.

Descripcion

La distribucion capilar presenta algunas ineficiencias, lo que deriva de forma
habitual en la realizacion del itinerario de reparto mas de una vez, con el
aumento de la congestion del trafico y ocupacién del espacio, pero también
repercute negativamente en las empresas y servicios de reparto.

Por tanto, se plantea para potenciar el cambio a vehiculos con tecnologias
menos contaminantes habilitar un espacio para una micro plataforma en
superficie destinada al reparto de ultima milla en el centro de la ciudad.

Los beneficios derivados de la creacion de estas plataformas de distribucion
centralizada son inmediatos:

Se materializan en una importante reduccion de la contaminacién
acustica y de emisiones de CO2 (restriccion de tipos de vehiculos
en determinadas zonas con vehiculos cero, eco o C segun la
restriccion global y tipo de zona con delimitacion de acceso y
circulacion).

Se recuperan plazas de aparcamiento para otro tipo de usos, como
por ejemplo para fomentar la movilidad compartida (sistema de
préstamo de bicicletas, carsharing, VMP, ...), hay que considerar
también que los vehiculos alternativos también tienen necesidad de
aparcar.

m Posibilidad de implantar zonas para vehiculos “nodriza”.

La idea es posibilitar la distribucion con vehiculos de mayores dimensiones,
y de ahi hacer el reparto con vehiculos mas pequefios. Evidentemente, esto
tiene que traer consigo una adaptacion de las dimensiones de las zonas de
carga y descarga.
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m Plataformas Urbanas de Distribucion (PUD).

Las plataformas urbanas de mercancias para el reparto capilar, es una opcion
que muchas ciudades estan adoptando para agilizar las entregas en la ultima
milla en las ciudades. Este tipo de plataformas constituye una adaptacion de
la tradicional plataforma logistica al ambito urbano. Se propone la creacion
de espacios fisicos dedicados a operaciones logisticas asociadas a la DUM
en cascos urbanos con algun tipo de restriccion de accesos, bien sea
atendiendo a la restriccion horaria o a las limitaciones por peso o
dimensiones de los vehiculos de reparto.

El objetivo es centralizar las entregas urbanas de los operadores en uno a
varios puntos estratégicos del ambito urbano para determinados tipos de
productos, optimizando de este modo la DUM. La zona en donde puede ser
mas eficiente una soluciéon de este tipo es en el centro historico de las
ciudades, especialmente en las zonas peatonales.

Estos centros facilitan las operaciones de carga y descarga, reduciendo los
estacionamientos ilegales y permitiendo adicionalmente la posibilidad de
servicios de almacenamiento temporal y control de stocks a los
comerciantes dentro de un area de influencia concreta.

Una de sus principales ventajas es la posibilidad de desacoplar el proceso
de descarga del acto de recepcion por parte del comerciante, de modo que
las operaciones se pueden realizar a lo largo del dia, reduciéndose los
factores punta. Esta circunstancia es aprovechada en ocasiones para el
reparto al comercio en vehiculos mas eficientes y atendiendo a criterios
racionalizados y consensuados por todos los agentes intervinientes en la
DUM.

Se plantea la utilizacion de algin espacio en la Avenida de Reyes Catolicos,
que queda a solo 2 minutos (500m aprox.) en bicicleta de la plaza del

Ayuntamiento, y a 1 km de Avenida Espafia. Esta via dispone de un acceso
muy préximo a la carretera N-1. De esta manera los vehiculos mas grandes
y contaminantes pueden dejar la mercancia en este punto y desde aqui
distribuirla en modos de transporte mas sostenibles.

La filosofia de estos proyectos requiere del uso de vehiculos de reparto
capilar amigables con el medioambiente y el entorno. Es habitual la utilizacion
de vehiculos eléctricos, cuyas ventajas medioambientales se encuentran
totalmente contrastadas siendo su principal desventaja la escasa capacidad
de carga y traccion.

6.1.1. Promocion de medios alternativos sostenibles de reparto urbano.

Como se ha indicado con [EE
anterioridad, las flotas de
vehiculos forman parte de la
movilidad esencial en vehiculo
privado y son responsables de
una buena parte de los veh-km
que se desarrollan en la ciudad.
Su cambio a tecnologias limpias
permitiria reducir las emisiones
contaminantes.

Con esta medida se pretende que
las flotas de vehiculos que den Justracion 87. Cargo-bike eléctrico para reparto.
servicio a aquellas  zonas

delimitadas o con circulacion restringida por factores ambientales sean de
cero emisiones a pesar de las consabidas limitaciones en cuanto a capacidad
de arrastre, productividad y radio de accién de la operativa

Prioridad en el marco del proyecto
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Debido al coste de implantacion y a los diferentes agentes implicados en esta
propuesta se plantea su implantacién a medio-largo plazo.

6.2.

Descripcion

Gestion inteligente de la zona de carga y descarga.

Las nuevas tecnologias también permiten la monitorizacion de las zonas de
C/D y, por tanto, la pre-reserva de plaza, aunque ain con un coste elevado
y una elevada exigencia de vigilancia por parte de la administracion y de
disciplina por parte de los distribuidores.

Carga y descarga. Se plantea implantar sensores en el suelo para
determinar el nivel de ocupacioén, asi como para identificar su estado.

Reserva periédica: una reserva
semanal se mantiene 3 meses
Reserva puntual: se puede
reservar previamente on-line
Reserva en tiempo real: el
conductor puede reservar una
zona libre.

VERDE =* disponible para reserva.

VERDE <? vehiculo bien aparcado {reserva en uso)

ROJO =¥ reservado, no se puede usar,

ROJO INTERMITENTE= vehiculo no autorizado aparcado.

llustracion 88. Gestion inteligente de la carga y descarga.

Para la consecucion de este sistema se ha de configurar:

= Un Sistema Integral encargado de gestionar los registros y
encargado de otorgar las autorizaciones del uso de las zonas de
carga y descarga.

= Un Sistema de Control del uso de las plazas (usuario y tiempo) y
la entrada a las zonas delimitadas, asi como la indicacion de rutas
optimas de entrada y salida.

= Un Sistema de Concertacion de pedidos y oferta de plazas.

= Un Sistema de Participacion y consulta a los comerciantes, a las
empresas de transporte y a los residentes.

Finalmente se ha de configurar una Normativa Municipal de soporte.

Prioridad en el marco del proyecto

Actuacién complementaria a desarrollar a medida que se vayan
implementado otras actuaciones relativas a la gestion del aparcamiento. En
base al coste de implantacion contempla a medio-largo plazo.

6.3.

Descripcion

Fomento de la carga y descarga nocturna

Fomentar la realizacion de las operaciones de carga y descarga en horario
nocturno cumpliendo un estricto protocolo a fin de no generar ruidos
indeseados en el vecindario. Un trailer puede sustituir hasta 7 furgonetas, lo
que reduciria de forma significativa la circulacion diurna de estos vehiculos.
Las grandes cadenas de distribucion pueden ser los principales interesados
en realizarla.
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7. PROGRAMA DE MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO
ENERGETICO

7.1.  Creacion de una Zona de Bajas Emisiones

Una Zona de Bajas Emisiones (ZBE) es un ambito delimitado dentro del
municipio, para restringir progresivamente el acceso, la circulacion y el
estacionamiento de vehiculos con el objetivo de mejorar la calidad del aire y
reducir las emisiones de gases de efecto invernadero. Esta delimitacion,
ademas, puede aportar otros beneficios a la ciudad al conseguir zonas
urbanas méas seguras derivado en la reduccién de victimas de accidentes de
trafico, asi como para generar espacios urbanos mas habitables e inclusivos
socialmente.

Generalmente, se prohibe el acceso a la zona de los vehiculos mas
contaminantes y su circulacion en ella, aunque también existen zonas donde
los vehiculos deben pagar una tasa en funcién del potencial contaminante
del vehiculo.

llustracion 89. Operaciones de carga y descarga nocturnas

Esta actuacion junto con la creacion de una microplataforma y la gestion
inteligente de las plazas de carga y descarga supondria un importante alivio
para la circulacién y la contaminacion (acustica y ambiental) ya que se
reduciria gran parte del trafico diurno de la ciudad.

Prioridad en el marco del proyecto

En base al coste y la necesidad de coordinacion con diferentes agentes, se
contempla a medio-largo plazo.

llustracion 90. SefAalizacion de zonas de bajas emisiones. Fuente: Doymo
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Esta es una de las herramientas disponibles y que se propone en el Plan de
Recuperacion, Transformacién y Resiliencia, en la Ley 7/2021, de 20 de
mayo, de Cambio Climatico y Transicion Energética y en el borrador de
actualizacion del Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (2023-2030).

En la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion
Energética, dentro del Titulo IV Movilidad sin emisiones y transportes, fija
como objetivo establecer ZBE en todas las ciudades de mas de 50.000
habitantes antes del 2023.

Por ultimo, el RD 1052/2022, de 27 de diciembre regula los requisitos
minimos que deberan satisfacer las ZBE que las entidades locales
establezcan en virtud de los dispuesto en el articulo 14.3 de la Ley 2/2021,
de 20 de mayo, y de conformidad con los principios de cautela y accién
preventiva, de correccion de la contaminacion en la fuente misma, de no
regresion y de quien contamina paga.

Las ZBE deberéan contribuir a mejorar la calidad del aire y mitigar el cambio
climatico, resultando en una mejora de la salud de la ciudadania y la calidad
de vida urbana, impulsando una movilidad mas sostenible e inclusiva con
menor impacto en la calidad del medio ambiente sonoro, fomentando la
movilidad activa y la recuperacion del espacio publico y promoviendo la
mejora de la seguridad vial y la pacificacion del trafico.

En cuanto a los objetivos de calidad del aire, los proyectos de ZBE deben
comportar una mejora respecto de la situacion de partida, y, en todo caso,
asegurar el cumplimiento de los valores legislados. Ademas, el RD apunta,
como fin dltimo, al cumplimiento con la version actualizada de las Directrices
de la OMS sobre a calidad del aire publicadas en 2021.

En relacion con el ambito de restriccion, tal y como indica la Guia Técnica
para la implementacion de Zonas de Bajas Emisiones, se proponen lo
siguiente:

! Direa . Aeoidtadn rads, arbiaEes o
¥ Frorecie modea saitunblas
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llustracion 91. Criterios para la definicion del modelo de ZBE. Fuente: DOYMO.

m Zonas peatonales. Cuando los niveles de contaminacion superen los
valores de la OMS se optard por establecer zonas peatonales bien
completas bien a partir de restricciones de circulacion en franjas horarias
concretas.

m Zona Bajas Emisiones. Cuando los valores de calidad del aire superen
los valores recogidos en la norma UE 2030 se implementaran ZBE que
abarquen zonas amplias de la ciudad con objeto de lograr una mejora de
la calidad del aire que permita cumplir la normativa.

m  Municipio Bajas Emisiones. Si lo valores de calidad del aire superan los
limites establecidos en la actual normativa de la UE, se podra optar por
establecer un municipio de bajas emisiones, aplicando las restricciones
a todo el &mbito urbano.
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7.1.1. Implantacion en San Sebastian de los Reyes

A través del presente documento y con el objetivo de cumplir los requisitos
de la Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética para ciudades de mas
de 50.000 habitantes, se pretende desarrollar una Zona de Bajas Emisiones
(ZBE).

Por lo que se refiere al ambito de restriccion, la legislacion vigente no prevé
ningun dmbito minimo. La metodologia para determinar cuél es el &mbito
mas adecuado para el municipio de San Sebastian de los Reyes se detalla a
continuacion.

Para definir de una forma objetiva las zonas méas propicias para la
implantacion de una ZBE a nivel local, en primer lugar, se definiran las
unidades territoriales sobre las cuales se implementaran los indicadores.
Esta delimitacion se realizara manteniendo la zonificacion de este Plan ya que
es una delimitacion clara, y se pueden extraer datos estadisticos suficientes.

En segundo lugar, se definirdn un conjunto de indicadores, facilmente
cuantificables, y que permitan ordenar la relevancia de las diferentes zonas
que integran el municipio.

Para ponderar los diferentes indicadores, se les otorga la misma importancia
a los niveles de contaminaciéon que al conjunto de condicionantes de la
movilidad urbana (accesibilidad y flujo). Ya que, si bien el objetivo de las ZBE
es la reduccion de los niveles de contaminacion en si misma, los parametros
de actividad y la disposicion de alternativas tienen especial relevancia a la
hora de extender los beneficios de estas zonas hacia el resto del territorio.

CRITERIGS OF PONDERACHIR

Contamanacsdn vmbiontal y scistcn

Parhmatros do movilided
L

Sl

Niveles de NO, 20% Rooesibibdad del transporcte pobioo 25%

Niveles de parliculas 20% Flipn wahuczdlar da paso PE% |

| Wivelez de ruido 1%
llustracién 92. Criterios de Ponderacion para identificacion de posibles ZBE.

m Parametros de movilidad.

a) Accesibilidad transporte publico. En funcién de los indices de
cobertura se valoraré si se trata del ambito con mejores alternativas
de transporte publico y, por tanto, si los conductores afectados
disponen de otras posibilidades de acceso a la zona.

AN O COOERTURA & CETAC IOMEE O METRO
-

Sy

=

P

llustracion 93. Cobertura estaciones de metro (L10).
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A 3 Si observamos los porcentajes tanto de cobertura en términos de superficie
BARRIO AREA (m) - COBERTURA POBLACION COBERTURA d blacié P J los barri . 'b'I'dp dal
Total adio (% area) (% poblacién) como de poblacién vemos que los barrios con una mejor accesibilidad a la
600m red de metro son La Zaporra y Rosa Luxemburgo.
Av. Euskadi | 183.397 | 115977 | 63,2% 729 | 729 100,0% ) ] . y
La Zaporra 201302 | 335.680 83.6% 9160 | 8235 89.9% b) Flujo de paso en vias de carac.ter local. La ZBE también es
Rosa adecuada en aquellas zonas de la ciudad menos preparadas para la
0, 0,
Luxemburgo 470.179 | 425.983 90,6% 5.467 | 4.228 77,3% circulacion de vehiculos. Asi, bailes que configuran la red local
Dehesa Vieja | 790.863 | 423.030 53,5% 13.727 | 7.829 57,0% residencial soportan elevados flujos de trafico de paso con a
CENTRO (Reyes consecuente afeccion a la seguridad vial en zonas principalmente
Catolicos, | 4 660344 1184603 71,3% |28.354| 20202 |  71,6% residenciales.
Centroy
Asturias) INTENSIDAD (veh/h)
Los Arroyos | 452.188 | 145.309 | 32,1% | 9.702 | 3.071 31,7% ZONA CALLE AM PM
Tempranales | 7.924.860 | 35.726 0,5% 8.084 630 7,8% Miguel Hernandez 306 341
0, 0,
Moscatelares | 806.688 | 128480 | 159% | 5524 | 239 4,3% Rosa Luxemburgo Avda. Castilla la Mancha 205 217
0, 0,
La Estanquera |21.016.123( 280.330 1,3% 63 0 0,0% [Avda. de Navarra 210 301
Hi 0, 0,
La Granjilla 4.403.493 | 22.544 0,5% 419 0 0,0% La Zaporra [Avda. de Guadarrama 137 314
Urbanizaciones | 19.812.982 0 0,0% 8.486 0 0,0% Avda. Valencia 257 195
; Av. Euskadi / Los Arroyos -
H°s”';i'ﬁ':fa"ta 176.155 | 176.155 | 100,0% 0 0 y Avda. Extremadura 190 124
Megapark 455.931 0 0,0% 0 0 175 214
P Industrial Calle San Onofre
Norte 397.028 | 117.397 29,6% 0 0 CENTRO (Reyes Catdlicos, c
. Centro y Asturias) alle Mayor 41 185
P. Industrial Sur| 577.853 | 180.310 31,2% 0 0
Parquedela | o9 167 | 437.163 | 87,6% 0 0 Calle Real 160 218
Marina
Tabla 8. Cobertura de las paradas de metro en términos de superficie y poblacién por Calle de la Hoya 110 140
barrios. Moscatelares
Avda. Severo Ochoa 364 346
Mediante este indicador se analiza la proximidad de una estacién de metro Dehesa Vieja Calle de Emilia Pardo Bazan| 110 100
como medio de transporte alternativo al vehiculo privado y que permite una Tabla 9. Intensidades de trafico en el viario principal de caracter local. Fuente: DOYMO.
rapida conexion tanto desde Madrid como desde diferentes municipios.
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De los resultados obtenidos se observa que las calles de Miguel Hernandez
en el barrio de Rosa Luxemburgo y la avenida de Severo Ochoa en
Moscatelares tienen flujos por encima de los 300veh/h tanto durante la hora
punta de mafiana como de tarde, valor elevado para tratarse de vias de
caracter residencial.

En base a los criterios considerados la zona donde se podria implementar
una Zona de Bajas Emisiones de forma inicial y como experiencia piloto
seria el ambito delimitado por la avenida Rosa de Luxemburgo, avenida
Lomas del Rey y avenida de Valdelasfuentes.

A parte de los expuesto con anterioridad, otras razones que motivan la
seleccion de este dambito como zona piloto son las siguientes:

e Se trata de una superficie total aproximada de 13,1Ha y un perimetro
cercano alos 1,55km, zona lo suficientemente amplia para que tenga
un cierto impacto.

e Los limites son claros, tal y como indican las recomendaciones del
MITMA.

e Es unazona de la ciudad que dispone de una muy buena oferta de
transporte publico: la estacion de metro de Baunatal (L10) en la zona

) L. ) L llustracion 94. Ambito de la Zona de Bajas Emisiones propuesto como zona piloto. Fuente:
sur de su perimetro. Ademas, circulan 3 lineas de transporte publico Doymo

urbano (L4, L5y L7) y 4 diurnas de interurbanos (153, 154C, 158 y
827A) y una nocturna (N102). Por ello, se considera que es una zona

Se propone que la ZBE propuesta quede regulada de la siguiente forma:

de la ciudad que dispone de suficientes alternativas al uso del coche. * No podra acceder ni estacionar ningtn vehiculo salvo los de

e Es un ambito en el que la reordenacion viaria es posible para limitar residentes o propietarios de plaza de aparcamiento, aunque la
el trafico de paso sin afectar de forma resefiable a los itinerarios de ordenanza que la regule acabara de definir las distintas
movilidad rodada del municipio. especificaciones en cuanto a los vehiculos autorizados.

Se plantea el siguiente método de control:

e (Camaras de lecturas de matriculas en los accesos al ambito.
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En términos generales, esta actuacion es un conjunto de medidas que deben
aplicarse y desarrollarse de forma conjunta:

e Modificacion de la ordenanza. Serd necesario desarrollar una
Ordenanza Municipal que de respaldo y refuerce esta propuesta de
ZBE.

e Reordenacion viaria. Generar espacios que, al igual que las zonas
peatonales, disuadan el paso de vehiculos ajenos a la zona (a
excepcion de vehiculos de emergencias o reparto) lo que posibilitara
eliminar los vehiculos de paso y mejorar la calidad ambiental y
estancial, asi como la seguridad vial.

La modificacién de la ordenanza debera contemplar la regulacién de la nueva
zona de bajas emisiones (ZBE) propuesta, asi como la integracion de la
bicicleta, los VMP y el car-sharing como parte importante de la movilidad
global del municipio. La implantacion y gestién de la zona ORA también
debera quedar recogida en la ordenanza de movilidad.

7.2. Fomento de la electromovilidad
Los principales objetivos del Plan de movilidad eléctrica a desarrollar son:
Implementar una red de puntos de recarga que garantice la futura

demanda energética de los vehiculos eléctricos, tanto de la flota
municipal como del vehiculo privado

Actualizacion de las ordenanzas y reglamentos en los relativo a la
movilidad eléctrica
Camparias de comunicacién a la ciudadania para el impulso de la
movilidad eléctrica

7.2.1. Implementacion y expansion de la infraestructura de recarga
Descripcion

A partir de los datos de la EDM18 del Consorcio de Transportes y el modelo
de simulacion realizado se ha realizados una estimacion de los km recorridos
en la ciudad por los residentes del municipio. Estos datos, contrastados con
la prevision de electrificacion del parque circulante permitiran determinar las
necesidades de energia eléctrica para la movilidad. Segun estudios
realizados por consultores expertos en el sector del vehiculo eléctrico, las
previsiones para el afio 2025 estaria en un 5% y en el 2030 en un 25%.

El objetivo serd promocionar la recarga lenta en domicilio y establecer puntos
de recarga rapida de oportunidad. El criterio a cumplir es una estacion de
recarga o semi-rapida a menos de 10 minutos caminando de los principales
centros de atraccion de viajes. En la medida de lo posible, estas
infraestructuras se situaran fuera de la calzada y en sitios vigilados.

En base a estos criterios, se plantea la siguiente clasificacion y propuesta de
localizacién:

m Origen: residencial. Se plantea que en el Plan General todas las nuevas
plazas de aparcamiento incorporen la acometida para la implantacion de
puntos de recarga.

m ltinerario: aparcamientos disuasorios (Infanta Sofia y Reyes Catdlicos,
Europa o La Vifia). Se propone que un 5% de las plazas incorporen
puntos de recarga.

m Destino: son recomendables puntos con afluencia de gente, puntos
singulares de la ciudad o zonas con gran demanda. En este punto se
debe considerar la colaboracion publico-privada con empresas
estratégicas de la zona con potencial para incluir puntos de recarga en
sus aparcamientos:
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Centros de Trabajo: Se plantea que en el Plan General como minimo
un 5% de las nuevas plazas de aparcamiento incorporen puntos de
recarga. Ademas, todos los Planes de Movilidad de Centros
Atractores de Viaje deberan incorporar la implantaciéon de nuevos
puntos de recarga

Centros Comerciales y de ocio. Se plantea la misma solucién que
en el caso anterior.

Aparcamientos publicos. Se propone la realizacion de convenios con
los aparcamientos publicos para que incorporen puntos de recarga
en, como minimo el 5% de las plazas

Gasolineras. Aplicacion de lo que establece e/ articulo 15.2 de la Ley
de cambio Climatico:

2. Quienes ostenten la titularidad de las instalaciones de suministro de
combustibles y carburantes a vehiculos cuyo volumen anual agregado de
ventas de gasolina y gaséleo A en 2019 sea superior o igual a 10 millones
de litros instalardn, por cada una de estas instalaciones, al menos una
infraestructura de recarga eléctrica de potencia igual o superior a 150 kW en
corriente continua, que debera prestar servicio en un plazo de veintiin
meses a partir de la entrada en vigor de esta ley.

3. Quienes ostenten la titularidad de las instalaciones de suministro de
combustibles y carburantes a vehiculos cuyo volumen anual agregado de
ventas de gasolina y gaséleo A en 2019 sea superior o igual a 5 millones de
litros y menor a 10 millones de litros, instalaran, por cada una de estas
instalaciones, al menos una infraestructura de recarga eléctrica de potencia
igual o superior a 50 kW en corriente continua, que debera prestar servicio
en un plazo de veintisiete meses a partir de la entrada en vigor de esta ley.

ORA. Excepcionalmente se podra implantar puntos de recarga en el
ambito ORA, siempre en zona azul, que complementen los ya

planteados en los aparcamientos publicos. Dicha implantacion y
gestion se integraria dentro del servicio del ORA. A modo orientativo
se plantean un total de 5 puntos en el plano siguiente.

llustracion 95. Plano puntos de recarga propuestos en ambito ORA y su cobertura

(650m=10 min andando).
La integracion de los equipos de recarga en la red es fundamental para la
correcta gestion de la infraestructura. El equipo de recarga debera estar
conectado a una plataforma de gestion y monitorizacion que permita el
telecontrol y telemando de manera que se pueda operar el equipo de forma
remota y ofrezca una facil accesibilidad al usuario sin la intervenciéon de
terceros.

Las distintas compafiias eléctricas disponen de plataformas especificas que
permiten el acceso a la carga a través de tarjeta y Smartphone. La plataforma
también permite gestionar el cobro del uso del punto de recarga para que el
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usuario pueda hacer el pago correspondiente. También existen plataformas
como electromaps que permiten el pago en electrolineras de distintas
compafiias. En el caso de los aparcamientos publicos y el ORA el pago se
integraria en el servicio.

7.2.2. Promocion de los vehiculos eléctricos

El Ayuntamiento mediante sus potestades normativas y como poseedora de
un parque de vehiculos que gestiona de forma directa o indirectamente tiene
un gran poder de influencia para acelerar el cambio tecnoldgico.

a. Flota municipal

La introduccion progresiva de vehiculos eléctricos en la flota municipal tiene
una vertiente de ejemplaridad respecto a la ciudadania hacia un vehiculo mas
sostenible econémica y medioambientalmente. Se plantea que todos los
nuevos vehiculos que compre directamente el ayuntamiento o que dependan
de contratas sea de 0 emisiones o, si no hubiera en el mercado vehiculos
comerciales competitivos, de gas natural (camiones de residuos
principalmente).

b. Autobuses

Es de vital importancia la electrificacion del servicio de autobuses debido al
gran impacto que provoca en el consumo. Para implementar una linea de
autobus eléctrico se debe analizar especialmente la tipologia de linea
(distancia, nimero de expediciones, pendiente del territorio en su trazado) y
el andlisis de las caracteristicas técnicas de los posibles modelos de bus a
implementar. El cambio del parque de vehiculos compete al Consorcio de
Transportes por lo que se les instara a que electrifique su flota, como minimo
la que discurre por la Zona de Bajas Emisiones propuesta (Av. Colmenar
Viejo).

c. Bicicleta eléctricay VMP

Tal y como se ha indicado con anterioridad, se plantea la implantacion de un
sistema de bicicleta eléctrica en el municipio. Por lo que se refiere a los VMP
se plantea una regulacion (ver ordenanza) que posibilite la implantacién de
las empresas del sector bajos ciertos condicionantes por lo que se refiere al
estacionamiento de estos vehiculos. Por ello, las empresas deberan realizar
una solicitud, justificando fehacientemente que disponen de elementos de
control que impidan el estacionamiento indiscriminado. También estaran
obligadas a facilitar informacion sobre el uso de estos vehiculos.

d. Coche compartido

El Car-Sharing es un sistema que permite a los usuarios acceder de forma
individual a una flota de vehiculos para su uso. El funcionamiento del car
sharing resulta sencillo, ya que permite alquilar un coche por periodos de
tiempo limitados, desde un minuto hasta el tiempo deseado. Mediante esta
estrategia se distancia del sistema tradicional de alquiler de vehiculos basado
en dias o semanas.

La implantacion de un sistema de Car-Sharing en un municipio como San
Sebastian de los Reyes puede provocar una serie de impactos en la ciudad,
como disminuciéon del uso del vehiculo privado, impulsion del uso del
vehiculo eléctrico, aumento del consumo eléctrico, entre otros. Se estima
que 1 vehiculo de car-sharing cubre las mismas necesidades que 20
vehiculos privados.

Desde el punto de vista de la gestion hay dos opciones de gestion del Car-
Sharing:

m Opcion 1:

El Ayuntamiento gestiona y ofrece su flota municipal al Car-Sharing. En este
planteamiento el ayuntamiento debera hacerse cargo de la ampliacién de la
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infraestructura para cubrir el aumento de consumo eléctrico causado por el
Car-Sharing y de la implantacién de vehiculos que se utilicen para este
servicio. Ademas, debera gestionar un software y un equipo de gestién para
optimizar el uso de este servicio, entre otras responsabilidades.

A priori, se desecha esta posibilidad pues no existen precedentes en Espafia
en que sea el propio Ayuntamiento quien gestione este servicio.

m Opcion 2:

El Ayuntamiento facilita a una empresa/s privada/s la implantacién del car-
sharing en su municipio. Para ello, se plantea toda una serie de ventajas
competitivas para fomentar su implantacion: J_ 1 @ _I_ J_ J_ J_®
m Aparcamiento gratuito en las plazas ORA sin limite temporal (tanto s

azules como verdes) siempre que sean con vehiculos eléctricos

m Implantar plazas reservadas en zonas de destino de viajes:
aparcamientos intermodales, centros comerciales y de ocio, zonas
deportivas, etc.

llustracién 96. Aparcamiento en linea y en bateria

Se considera que esta alternativa seria la mas adecuada en el caso
de San Sebastian de los Reyes.

7.2.3. Nuevas ordenanzas y reglamentos

Se plantea modificaciones de las ordenanzas con el objetivo de incluir los

siguientes aspectos: llustracion 97. Pictograma de aviso a colocar en las inmediaciones del punto de recarga y
pictograma para cada una de las plazas
= Bonificaciones en el impuesto de circulacién seguln tipologia de etiqueta

del vehiculo
= Bonificaciones en el estacionamiento regulado (gratuita) 7.2.4. Campana de comunicacion y difusion
= Sefializacion de las plazas de estacionamiento para la recarga de los
vehiculos, horarios, tiempos maximos de permanencia
Sefializacion de areas de recarga de turismos:

= Normativa para los nuevos edificios en materia de movilidad eléctrica

Para potenciar la movilidad eléctrica se plantean las siguientes medidas:
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= Campafias informativas y de sensibilizacién sobre ruido, contaminacién
y salud publica a la poblacion en general y a empresas con flotas de
vehiculos. Actividades en las escuelas

= Creacion de servicio de atencion al ciudadano en temas de movilidad
eléctrica

= Sesiones participativas de movilidad sostenible.

8. PROGRAMA DE GESTION DE LA MOVILIDAD EN LOS POLIGONOS
INDUSTRIALES Y AREAS ACTIVIDAD ECONOMICA

8.1. Fomento de la realizacion y aplicacion de planes de movilidad de
centros de trabajo: Bonificaciones IAE

Para conseguir la consecucion de una movilidad sostenible en la movilidad
laboral se considera fundamental la implicacion de empresas y trabajadores.
En este sentido, la elaboracion de Planes de movilidad de Centros de Trabajo
se convierta en una herramienta fundamental para conseguir dicha
implicacion.

Para fomentar su realizacién se plantea bonificar la tasa del IAE acogiéndose
a lo expuesto en el articulo 88 de Ley Reguladora de las Haciendas Locales.
Dicho articulo permite una exoneracion de hasta el 50%

La redaccion de estos planes debera adecuarse a las guias del IDAE".

Debe indicarse que no todas las empresas estan obligadas a pagar dicho
impuesto, Unicamente las que facturen mas de 1 millén de euros. No
obstante, hay otras lineas de ayudas tanto para estas empresas como para
las que facturen menos.

! https://www.idae.es/publicaciones/guia-ptt-planes-de-transporte-al-trabajo

En este sentido, ElI IDAE promueve una serie de incentivos destinados a
implantar medidas de movilidad sostenible al trabajo. Las dltimas fueron las
del Real Decreto 569/2020, de 16 de junio, por el que se regula el programa
de incentivos a la movilidad eficiente y sostenible (Programa MOVES 1l) y se
acuerda la concesion directa de las ayudas de este programa a las
comunidades auténomas y a las ciudades de Ceuta y Melilla. La actuacion 4
de dichas medidas era la implantacién de medidas de movilidad sostenible
al trabajo. La unidad técnica de la movilidad laboral ayudaria a las empresas
a tramitar dichas ayudas.

A continuacion, se detallan toda una serie de medidas minimas que deberian
contemplar los planes de movilidad de Centros de Trabajo. El recogerlas de
forma conjunta permite una mayor eficiencia y que puedan ser incentivadas
econémicamente por parte de las distintas administraciones publicas.

Se plantea que las empresas destinen un millén de euros anuales para
promover la movilidad sostenible en sus trabajadores/as, proviniendo
muchos de estos fondos de las desgravaciones del IAE y otras subvenciones
directas.

A medio plazo en funcion del impacto de dichas desgravaciones se podran
articular medidas complementarias (aumento/disminucién de los incentivos,
nueva regulacion, etc.)

8.1.1. Reserva de plazas de estacionamiento para vehiculos de alta
ocupacion (VAO) del personal en los recintos de empresa.

En todas aquellas empresas que disponen de aparcamiento interior, se
plantea la reserva de las plazas de estacionamiento en el interior del recinto
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empresarial para el personal que comparte coche en sus desplazamientos al
centro de trabajo.

centro de

a) Localizacion.
Para favorecer su uso se plantean que estas plazas sean las mas
accesibles y proximas a la entrada

b) Tipo de control y gestidn. Existen diferentes posibilidades:

= Servicio de seguridad. El vigilante de la empresa controlaria que
como minimo haya dos personas en el vehiculo a la hora de
entrar. No habria reserva de plaza. Era el sistema utilizado por
Ferrovial en sus oficinas de calle Albarracin de Madrid
anteriormente a la pandemia de la Covid’19.

= Asignacion previa en base a declaracion de compromiso por
parte de los trabajadores. Empresas y trabajadores determinan
las plazas y el sistema de gestion. Se asignan dichas plazas en
funcién de los criterios establecidos. Los trabajadores realizan
una declaracion certificada de que cumplen con dichos criterios.
Es el sistema establecido en el aparcamiento del Hospital de
Lleida.

= Aplicacion mévil. Requiere la implantacion de una app, gratuita
en Android y en 10S, a través de la cual el usuario, previamente
registrado, reserva anticipadamente la plaza de estacionamiento,
permitiendo la modificacién de la peticion o su cancelacion. Esta

aplicacion se combina con la camara de lectura de matriculas llustracion 98.Plazas de uso exclusivo para VAO y de vehiculos eléctricos en un

del aparcamiento para validar la operacion. Del mismo modo, la estacionamiento.

propia aplicacion determina en funcion de seguimiento gps y 8.1.2. Destinar a las plazas de aparcamiento de turismos a espacios
transacciones econémicas si realmente el trabajador ha llevado productivos o estacionamiento para bicicletas/VMP

un acompaniante. Esta alternativa da mas flexibilidad al sistema

al posibilitar el coche compartido entre diferentes empresas. A Se propone eliminar la dotacion minima de aparcamiento prevista en el Plan

modo de ejemplo se ha aplicado por la plataforma de Hoop en General, siempre y cuando haya un Plan de Movilidad que lo justifique. Asi,
la ciudad financiera del Santander. se permitiria a las empresas, siempre que el Plan de Movilidad del Centro de
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Trabajo correspondiente arbitrara las alternativas de movilidad necesarias, a
destinar este espacio de aparcamiento a actividad productiva.”

En cualquier caso, estos planes de movilidad también deben contemplar
espacios de aparcamiento destinados a motocicletas, bicicletas y VMP
(Vehiculos de Movilidad Personal).

8.1.3. Bonificacion econdémica de los viajes en modos sostenibles
(directa o indirectamente)

Se plantea que de forma directa o indirecta las empresas bonifiquen a los

trabajadores que utilicen modos sostenibles para ir al trabajo:

a) Bonificaciones por desplazamientos en bici

Tal y como se indicé en el estudio de Benchmarking, tanto en Francia como
en Bélgica se bonifica a los trabajadores que van al centro de trabajo en
bicicleta. En el primer pais se establece una subvencién 0,25 euros el
kilometro que realizan cada dia para ir a trabajar en bicicleta con un méaximo
de 40 €/mensuales. Ingeteam, una empresa de Albacete, subvenciona con
un euro al dia a todos aquellos trabajadores/as que van en bicicleta al trabajo.
El control se realizaria en destino mediante una aplicacion movil coordinada
con la zona de estacionamiento de bicicletas de la empresa.

Otra alternativa es facilitar bicicletas y VMP a todos aquellos trabajadores/as
que lo soliciten apoyados en cursos de formacion y campafias de promocion.
Experiencia de este tipo se han registrado en diferentes empresas espafiolas
como Axa o Siemens.

b) Disponibilidad de un transporte discrecional a las horas de
entrada/salida al trabajo.

Hasta ahora era el método tradicional de las empresas para fomentar la
movilidad sostenible en el acceso al trabajo. Algunas de las empresas

vitorianas ya disponen de este servicio. Integrarlo en un plan de movilidad
facilita el acceso a subvenciones.

¢) Adquisicion del abono mensual a los trabajadores

Otra opcion es que la empresa pague el abono mensual del Consorcio de
Transportes que opten por utilizar el transporte publico. Esta medida es
aplicada, por ejemplo, en muchas administraciones y algunas empresas de
la Comunidad de Madrid.

8.1.4. Creacion de aparcamientos interiores para bicicletas y/o duchas

Se implantarian aparcamientos para bicicletas en el interior de los recintos
empresariales para de esta forma garantizar la seguridad de los vehiculos. El
acceso a dichos aparcamiento se podria realizar con una aplicacion movil, lo
que permitiria la monitorizacion del uso de la bicicleta y su posible
bonificacion.

En dichos aparcamientos también se podrian enchufes para patinetes y
bicicletas eléctricas, lo que fomentaria este modo de transporte.

Por ultimo, también se considera aconsejable la existencia de duchas en la
empresa para que los trabajadores/as puedan asearse después del gjercicio
fisico.

8.1.5. Cursos de conduccion eficiente y de promocion de la movilidad
sostenible

Se plantea la realizacion de cursos de conduccién eficiente entre los

trabajadores. La forma de conducir un vehiculo a motor es probablemente

el condicionante principal de su consumo. En este sentido, una medida que

puede permitir ahorrar hasta un 20% de combustible a los usuarios de este

medio de transporte, es la realizacién de cursos de conduccion eficiente.

" = mm oem

e

—
T

Pagina | 128

Cédigo para validacion: 73XAR-D2UI8-6P3M7

Anexo de registro: 23122024_ori
Pagina 129 de 156

PropuestasPMUS

DOCUMENTO
OTROS DATOS

T=BWOIPI¢/I0pRIYLIBA/SS'SaABISS @Pas//:SANY :Gam UQID0a1IP ] U SOPBULI SOJUSWNIO0P SO| 8P BIILQAII3[S BWY B| 3P Zapi[eA €| Jeqoidwod apand ugioeoyLan
2p 0BIPYI |2 BJUBIPSA "SeWY B13INba1 OU OJUBWNIOP |3 "d0peULIS BINRWIOJUI UDIoRd||de Bl U0D epeIaUsh (878704£3ASE8TZYI0£AT8OSAD3699A8D072383V6 LINED9-8INZA-HYXEL €2LL6TZ Jod) 021UQNIBJS 0JUBWINOOP [3p esaidw eldod eun sa els3




NO REQUIERE FIRMAS

ESTADO

NUmero de la anotacion: 45656, Fecha de entrada: 23/12/2024 15:50

:00

IDENTIFICADORES
FIRMAS

23.12.2024_Vol.lll

pdf

FEDER
--=-=--'—- DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastian de los Reyes

i ey
1w e m e P

PMUE

Estos cursos son ademas subvencionados OIS A TNEE Uy
directamente por el IDAE, con lo que las empresas COND

- EFICIENT
pueden fomentar el ahorro energético entre su e
personal laboral sin tener que movilizar recursos f:.'
propios, mas alla de los necesarios para fomentar la
realizacion de los cursos. Se plantea que cada afio un
10% del personal pueda realizar este curso. Los
cursos de conduccion eficiente aportan los siguientes

beneficios:

Para el propio conductor:
= Mejora del confort de conduccion vy e
disminucion de la tension. =

= Reduccion del riesgo y gravedad de los
accidentes.

Para el Parque Movil:

= Ahorro econémico de combustible.

= Menores costes de mantenimiento (frenos, embrague, caja de
cambios, neumaticos y motor).

Globalmente:

= Reduccion de la contaminacion urbana que mejora la calidad del
aire respirado.

= Reduccion de las emisiones de CO:2y con ello mejora de los

problemas del calentamiento de la atmésfera, ayudando a que

se cumplan los acuerdos internacionales en esta materia.

Ahorro de energia a escala nacional que incide en la balanza de

pagos y reduccion de dependencia energética exterior.

Estos cursos constan de una parte teérica de 4 horas de duracion,
acompafadas de una parte practica realizada con vehiculos especiales en
recorrido urbano.

Ademas, se plantea que las empresas hagan promocioén y difusién de las
campafas de promocién de la movilidad sostenible planteadas por la Unidad
Técnica de Movilidad laboral.

8.1.6. Promocion de flotas de empresa sostenibles

Los vehiculos hibridos, y especialmente los eléctricos (incluida la bicicleta),
estan especialmente destinados a las flotas de empresa. Al igual que con los
cursos de conduccidn, existen multiples ayudas del Plan MOVES para llevar
a cabo la renovacion de flota. Las ayudas MOVES Ill contemplan
subvenciones entre 9.000 (con achatarramiento) y 7.000 euros (sin
achatarramiento) para las furgonetas eléctricas. Por otro lado, las
motocicletas de cero emisiones disfrutaran de ayudas de hasta 1.300 euros
(antes se fijaban en un maximo 750 euros).

La unidad técnica de movilidad laboral asesoraria a las empresas en la
obtenci6n de dichas ayudas.

8.1.7. Gestion de la logistica

Los planes de movilidad a los centros de trabajo también han de incorporar
medidas que optimicen su logistica: mayor ocupacion de los vehiculos,
abastecimiento con vehiculos de gran tamario, logistica inversa, ordenacion
y regulacion de la llegada de vehiculos para evitar colapsar la via publica, etc.

También se debe integrar en dichos planes la realizacién del reparto de
mercancias dentro de la ciudad con vehiculos no contaminantes.

8.1.8. Promocion del teletrabajo y flexibilizacion de horarios

La pandemia ha acelerado los procesos de digitalizacion de las empresas y
la expansién del teletrabajo. Ello tiene notables ventajas en cuanto a la
reduccion de las necesidades de movilidad, especialmente en coche.

==
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Los planes de movilidad a los centros de trabajo han de consolidar esta
participacion del teletrabajo, estableciendo las condiciones de trabajo
necesarias (digitalizacion de los hogares segun lo establecido en la ley).

8.2. Impulso de la plataforma de coche compartido

Recientemente se ha implantado se ha puesto en marcha el proyecto
#MadridNorteComparte pretende facilitar a todos los vecinos de las
localidades de Madrid Norte la posibilidad de conocer gente que viva y
trabaje o estudie cerca, para que puedan compartir coche en sus
desplazamientos del dia a dia. Y de esta forma compartan gastos, ahorren
tiempo y eviten emisiones contaminantes.

En él se han implicado los ayuntamientos de Alcobendas, Tres Cantos,
Colmenar Viejo y San Sebastian de los Reyes y la Asociacion de Empresarios
de Alcobendas, la Asociacion de Empresarios y Auténomos de Colmenar
Viejo, la Asociacion Comarcal de Empresarios de la Zona Norte de Madrid y
la Asociacion de Empresarios de Tres Cantos.

Gracias a los acuerdos y convenios firmados entre Hoop Carpool y estos
Ayuntamientos, todos los vecinos de estas localidades accederan a la reserva
de los trayectos a través de la app de Hoop Carpool de forma gratuita (sin
comisiones), solo compartiendo gastos entre si (pasajeros pagan a
conductores). A su vez, los conductores recibiran un 20% extra de
recompensa, que cubrird Hoop Carpool como ofertante del servicio.

Se plantea que se incorporen a este servicio las empresas de San Sebastian
de los Reyes para aquellos trabajadores que no son de los municipios
beneficiados.

Asi, la plataforma facilitaria el viaje compartido en coche en un ambito
superior a la propia empresa de cara a una mayor optimizacion e
implantacion del sistema para empresas pequefias. Para incentivar su uso,

tal y como se ha comentado con anterioridad, los conductores pueden
disponer de plazas reservadas cerca del destino en la empresa. En este
sentido, debe indicarse que la plataforma permite la interoperabilidad con los
aparcamientos destinados a vehiculos de alta ocupacion gestionados con
camaras de lectura de matriculas

I rmedid amlEanis
Empiera o
tomEparte
poha

nf e he e
=Mt

llustracion 99. Aplicaciones para el uso compartido del coche.

8.3. Informacion y difusion de la movilidad sostenible entre los
trabajadores
Se plantea que, desde el Ayuntamiento, en colaboracion con las empresas
se impulsen campafias de informacion y difusion de la movilidad sostenible
entre los trabajadores. Asi, dichas campafias se organizarian alrededor de
dos procesos:

m Lainformacion, presentando todas las alternativas posibles de eleccion
de medios de desplazamiento: metro, autobus, tren, coche, bicicleta,
andar, taxi, conduccién compartida, vehiculo compartido.

m La promocidn, avanzando medidas incitadoras apropiadas a la demanda
de los usuarios: medidas econémicas y fiscales (el abono del transporte
colectivo), el desarrollo de servicios de proximidad, la demanda de
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nuevas habilitaciones (Transporte colectivo de empresa, vias para
ciclistas, etc.)

9. PROGRAMA DE INTEGRACION DE LAS URBANIZACIONES EN LA
MOVILIDAD GENERAL

Las cinco urbanizaciones existentes en el municipio (Ciudalcampo, Fuente
del Fresno, Club de Campo, Fresno Norte y La Granijilla) con algo mas de
10.000 habitantes en su conjunto, suponen el 12% de la poblacion total de

San Sebastian de los Reyes. et [ B
Fuente del Fresno y Fresno Norte La Granijilla

La baja densidad y la dispersion de la poblacion influye directamente en la
movilidad de sus habitantes y residentes, con una gran dependencia del
vehiculo privado. Aunque la oferta de transporte publico suele ser
relativamente aceptable en el eje principal A-1/N-1 la accesibilidad a este
punto es complicada y dificil.

r_‘__,-'fo. h.-r_ ;

,.ﬁ:r” : .*Fﬂ
f“"‘\j ]

& !-g;oa

llustracion 100. Urbanizaciones de San Sebastian de los Reyes

Se plantea la realizacién de una propuesta de politica de gestién de una
movilidad sostenible para estas urbanizaciones, que se basa en tres
actuaciones tipo.

9.1.  Creacion de un centro intermodal para cada urbanizacion

Espacio donde integrar e interconectar los servicios ligados a la movilidad
sostenible e intermodal: transporte publico urbano, movilidad compartida,
puntos de recarga eléctrica, estacionamiento para bicicletas, etc. También se
analizara la posibilidad de generar un aparcamiento proximo a estos puntos.
En definitiva, se trata de crear un centro de movilidad en la que se facilite la
[ intermodalidad entre el transporte publico de gran capacidad y los distintos
modos de dispersion en la urbanizacion.

Urbanizacion de Ciudalcampo Urbanizacion Club de Campo
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MMobility hub i the physical infrastructure where all the shared mobility senices are

efecivic ear shoving charging systems

llustracién 101. Esquema punto intermodal.

llustracién 102. Ampliacién de acera con sefializacion horizontal en Fuente del Fresno.

9.2. Reordenacion de los sentidos de circulacion de sus viales e En general se proponen 3 tipologias de viario:

implantacion de elementos de templado de trafico
Viario de doble sentido, con carriles de 3m por sentido. El espacio

de calzada restante en funcion de la configuracion de la seccion se
delimitard como calzada para el peaton con segregacion mediante
pintura.

El disefio viario de las calles de las urbanizaciones, mayoritariamente con
doble sentido de circulacién, genera un estacionamiento informal sobre las
aceras o en el propio carril de circulacion, en detrimento de los
desplazamientos a pie. Se plantea la necesidad de reordenacion de los
sentidos de circulacién, implantando sentidos Unicos donde sea posible que
permitan ensanchar aceras y asi reducir la inseguridad vial, tanto del peaton
como de la propia circulacion de vehiculos. También se evaluara la
posibilidad de ampliar las aceras con sefializacién horizontal, como minimo

Viario de sentido tinico con un vial de circulacion para vehiculos de
3 metros, y el resto de la calzada para peaton y La dimension de
estas bandas varia en funcién del ancho de calzada disponible en
cada calle. Se mantienen las aceras existentes.

en las vias mas préximas a los centros intermodales, asi como la sefializacién Viario de prioridad peatonal, con pavimento unico.
de la prohibicion de estacionar en calzada a excepcion de los sitios A continuacion, se muestra la propuesta de reordenacion orientativa de
habilitados para ello. sentidos de las urbanizaciones de Fuente del Fresno y Ciudalcampo. La

definicion definitiva se concretara en el proyecto correspondiente.
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llustracion 104. Seccién tipo propuesta para viario de sentido
unico. Fuente: DOYMO

F“—p— Viario conexion A-1

A > Futura conexion 4-1

5 . " =g Doble sentido
3 ] —{>— sentido unico
_: X : Prioridad peatonal
?— L weox e Prioridad peatonal sentido dnico
llustracion 103. Propuesta tedrica de reordenacion viaria en Fuente del Fresno. Fuente: DOYMO T
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llustracion 105. Propuesta tedrica de reordenacion viaria en Ciudalcampo. Fuente: DOYMO
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En el caso de Fuente del Fresno, desde la aprobacion del PMUS la propuesta 9.3.  Actuaciones en entornos escolares.

ha sido llevada a la practica habiéndose establecido una nueva ordenacion m  TRINITY COLLEGE.

viaria, asi como una “ampliacion de aceras” mediante sefializacion horizontal
identificandose los itinerarios reservados para el peaton tal y como puede
verse en las imagenes inferiores.

En el entorno del Trinity College se ha limitado la circulacion de vehiculos
por la calle hoces del Duratén en sentido oeste-este, de forma que los
vehiculos procedentes de Fuente del Fresno por Senda del Ardal deben dar
la vuelta a la urbanizacién Club de Campo y acceder a través del vial de
servicio de la A-1. A partir de esta actuacion se propone actuar sobre la calle
e integrar un carril bici segregado que conecte tanto con Fuente del Fresno
a través de Senda del Ardal como con Club de Campo a través de la av.
Fernando Chueca.

SiusC i ACTHA EATLIRLHIH PADFUERTS.

llustracién 107. Propuesta intervencion entorno colegio Trinity College.

llustracién 106. Fotografias de las actuaciones de ordenacion viaria y sefalizacion horizontal
en la urbanizacion de Fuente del Fresno.

t = Pagina | 135
e

T=RUWOIPI¢/I0PRIYLIA/S'SIARISS aPaS//:SANY :GaM UQIDIBIIP ] U SOPBULIY SOJUSWNIOP SO| 9P BIIUGAII[S LU B| 3P Zapi[eA €| Jeqoidwiod apand ugioesyan
2p 0BIPYI |2 BJUBIPSA "SeWY B13INba1 OU OJUBWNIOP |3 "d0peULIS BINRWIOJUI UDIoRd||de Bl U0D epeIaUsh (878704£3ASE8TZYI0£AT8OSAD3699A8D072383V6 LINED9-8INZA-HYXEL €2LL6TZ Jod) 021UQNIBJS 0JUBWINOOP [3p esaidw eldod eun sa els3




NO REQUIERE FIRMAS

ESTADO

NUmero de la anotacion: 45656, Fecha de entrada: 23/12/2024 15:50

:00

IDENTIFICADORES
FIRMAS

23.12.2024_Vol.lll

pdf

FEDER
--::-—- DOCUMENTO DE PROPUESTAS - PMUS San Sebastian de los Reyes

a1y
1w e m e P

PMUE
e =y

Se propone sefializar de forma clara la prohibicién de estacionamiento en el
vial, asi como en la rotonda para mejorar la seguridad del entorno, dado que
existe un espacio habilitado para tal fin en la parcela contigua al centro.

Por otro lado, se propone avanzar en el estudio de viabilidad de la posible
conexion mediante un ramal de salida con la via de servicio de la A-1 sentido
Madrid, lo que evitaria la circulacion en bucle por Hoces del Duratén y
Fernando Chueca.

Destacar también, que esta previsto dentro del Plan VIVE un nuevo desarrollo
de 80 viviendas en la parcela contigua al colegio por el oeste, por lo que
cualquier actuacion que se prevea realizar debe tener en cuenta esta
situacion.

m SEK CIUDALCAMPO.

Dentro de la propuesta de reordenacion viaria de Ciudalcampo la Avenida de
las Encinas se mantiene de doble sentido, pero se propone estrechar los
carriles de circulacion y ampliar las aceras generando itinerarios peatonales
seguros. De esta forma se templa el tréfico, se reduce la velocidad de
circulacion y se aumenta el espacio de circulacion para el peatén. Asi mismo
todas las calles interiores al perimetro delimitado por la Avenida de las
Encinas y el Paseo del Circuito se proponen de prioridad peatonal.

10. PROGRAMA DE GESTION Y PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD

10.1. Potenciacion de un modelo compacto y complejo
Objetivo
La mejor forma de garantizar un modelo con la movilidad mas sostenible

posible es reducir la necesidad de recurrir a los modos mecanizados parar
acceder a un destino. La dependencia de vehiculos motorizados o

mecanizados aumenta en medida que aumente la distancia entre el lugar de
residencia y el lugar de trabajo, de los equipamientos, servicios o comercios.

Pero también es importante compensar posibles pérdidas de aparcamiento
que se deriven de los procesos de urbanizacion planteados en anteriores
capitulos. En este sentido, las secciones planteadas en puntos anteriores son
plenamente replicables en los nuevos viarios a desarrollar urbanisticamente
dentro del nucleo urbano.

Se han de controlar los desarrollos urbanos desde la planificacion para
generar territorios compactos y nuevas centralidades urbanas, fomentando
tipos de barriadas que combinen distintos usos (residencial, comercial,
servicios, industrial) para incentivar la disminucién de viajes en vehiculos
privados.

10.1.1. Criterios de dotaciones de aparcamiento
Descripcion

Se han detectado un gran nimero de solares en el ndcleo urbano de San
Sebastian de los Reyes, tanto en el perimetro, y, por tanto, pendientes de
urbanizacién, como en el propio centro de la poblacion. Se plantea que las
nuevas edificaciones que cumplan unos requisitos minimos de superficie se
sobredoten de oferta de aparcamiento residencial con el objetivo de poder
absorber demanda de estacionamiento del entorno que actualmente no
disponga de plaza de garaje.

Todas las nuevas viviendas deberan disponer de enchufes en sus plazas de
garaje, asi como reservas de plazas para motocicletas. Por ultimo, se
propone la obligatoriedad de que los nuevos desarrollos urbanisticos de
envergadura se acompafien de estudios de movilidad que aseguren que el
nuevo desarrollo es sostenible desde el punto de vista de la movilidad.
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10.1.2. Disefio de nuevos sectores urbanisticos desde el punto de vista de
la movilidad

Descripcion

En esta medida se recogen algunas directrices sobre el disefio de las vias en
los nuevos desarrollos urbanisticos, que en la medida de lo posible deberia
recoger el PGOU.

m Criterios generales

Como criterio general se propone destinar el menor espacio posible a la
circulacion de vehiculos, planteando manzanas de gran tamafio con viarios
peatonales y zonas estanciales en su interior.

El aparcamiento en calzada debe reducirse a la minima expresioén (para carga
y descarga y resto de reservas).

Como directrices generales, en las nuevas zonas urbanisticas, se contemplan
las siguientes medidas que favorezcan un entorno mas agradable para todos
los usuarios del espacio publico:

El doble sentido de circulacion solo deberia contemplarse en la calles
basicas o civicas. De esta manera se evitan muchas situaciones
peligrosas para vehiculos y peatones, y se gana espacio publico de
calzada que puede destinarse a aceras, o vias ciclistas.

El espacio destinado al trafico de vehiculos (carriles de circulacién)
es un elemento importante para determinar la velocidad real de la
via. En este sentido, en vias de sentido unico, la anchura maxima no
deberia sobrepasar los 3 m o0 3,5 m cuando hay aparcamiento.

Fuera de la red basica, también se plantean sentidos de circulacion
concurrentes o el mantenimiento de la prioridad a la derecha, para

pacificar el trafico y no permitir el uso de estas vias por el trafico de
paso.

Los cruces deberian disefiarse con orejeras. Reducir el espacio del
cruce se traduce en una menor indisciplina de estacionamiento,
aumentando la visibilidad de los peatones que cruzan la via. En estos
espacios se recomienda implantar elementos de mobiliario urbano
como elementos fisicos disuasorios del estacionamiento en calzada,
que no impidan la visibilidad del cruce.

Proteccion de aceras con arbolado. Cuando un lado de la calzada no
dispone de aparcamiento, se plantea la implantacion de arbolado
para hacer més agradable la movilidad peatonal y del mismo modo
evitar la indisciplina de estacionamiento.

m Utilizacion de elementos de templado de trafico

Los reductores de velocidad tienen como misién mantener una velocidad
que ya deberia haberse visto reducida con otras medidas (sefalizacion,
glorietas, disefio urbano, etc.).

Recurrir a estos elementos viarios constituye una oportunidad tanto para
actuar sobre los comportamientos de los usuarios, mejorando la seguridad
y la comodidad de sus desplazamientos, como para mejorar la calidad de
vida local.

A continuacion, se presentan los elementos reductores de velocidad que se
disponen transversalmente al sentido de la marcha de la circulacion, o sea,
perpendicularmente al eje de la calzada, y los relacionados con la
modificacion o alteracion del trazado de la via.

e Elementos fisicos reductores de velocidad: Estos obligan a los
conductores a reducir la velocidad mediante la modificacion del
trazado de la calzada y tienen una eficacia inmediata:
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o Espalda de asno y paso de peatones con resalto.
o Plataforma.
o Cajin berlinés.

e Elementos de avisos de peligro (6pticos y auditivos). Estos
pretenden crear un evento de naturaleza subjetiva, basado en
informaciones visuales o en informaciones auditivas (ruido de
rodadura), que son susceptibles de poner al conductor en alerta. La
eficacia de estas medidas, visuales y auditivas, no se mide tanto con
la reduccion de la velocidad como con la reduccion de los
accidentes, en la medida que el usuario es mas apto a reaccionar
ante el peligro:

0 Marcas de pintura transversales.
0 Bandas rugosas.
o0 Modificacién de las caracteristicas de la via.

El objetivo comun de estos elementos, los cuales no se dispondran de
manera aislada, es obligar a respetar la velocidad reglamentaria sin causar
perjuicios a los conductores que la respetan. Los escenarios de aplicacion
de los elementos reductores de velocidad son:

e Las calles residenciales (prioridad peatonal). En estas calles la
prioridad es de los peatones y ciclistas y la velocidad maxima
permitida es de 20 km/h. Las calles residenciales deben presentar
una urbanizacién especifica y no tener separacion fisica entre los
usuarios.

e Las calles de velocidad limitada a 30 km/h. En estas calles el régimen
de prioridad es el clasico y la limitacion de velocidad es de 30 km/h.
En su urbanizacién persiste una separacién fisica mas o menos
acentuada entre acera para los peatones y la calzada para la
circulacion.

10.1.3. Cerro del Baile: Criterios de movilidad sostenible

El desarrollo urbanistico mas importante que debe afrontar la gestién de la
movilidad del Ayuntamiento en los proximos afios es el de Cerro del Baile
donde se prevé la construccion de 3.700 viviendas aproximadamente. Este
se sitda en la zona norte del municipio, entre Av. de los Quifiones y Av. de la
Dehesa.

La correcta gestion de la movilidad urbana en estos espacios es de vital
importancia ya que esta puede funcionar como una herramienta de insercion
y cohesion social si se consigue que todas las personas, pese a las
restricciones de movilidad que presenten por el motivo que sea (edad, renta,
capacidades fisicas o intelectuales, etc.), se puedan desplazar con libertad.

Por ello, el disefio que debe implantarse en nuevos desarrollos como el de
Cerro del Baile debe tener muy presentes todas las posibles problematicas
que se puedan plantear en la movilidad diaria de todos los ciudadanos y
ciudadanas: peatones, ciclistas, personas con movilidad reducida, usuarios
del transporte publico, etc.

El disefio planteado para el nuevo desarrollo es con una planta en forma de
cuadricula en la que los viales que la estructuran se plantean de la siguiente
forma:

e Un vial perimetral que bordeara todo el desarrollo por el norte y
oeste de 2 carriles por sentido de 3,20m cada carril y con una
mediana (3m). Esta via dispondra solo de aparcamiento en bateria
en uno de los sentidos mientras en el contrario se plantea un carril
bici bidireccional.

e Los viales interiores que conecta con las glorietas y por tanto se
conectan con el vial perimetral, gestionando asi toda la movilidad de
entrada y salida del ambito, seran de un carril de circulacion por
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sentido de 3,60m cada uno y una media de 3m. En este caso e Fomento del uso de la bicicleta. Dentro de estos nuevos desarrollos
dispondran de estacionamiento en cordén en ambos margenes. ademas de los carriles bici que se plantea, la infraestructura debe
Ademas, en el vial central se construird un carril bici que enlazara completarse con otras actuaciones:
con el Parque de la Dehesa o Estacionamiento para bicis.

o Calles interiores mas locales. Por ultimo, los viales mas locales y sin 0 Garantizar la conexién de la red propuesta con la red ciclista
conexion con el vial perimetral seran de 1 carril por sentido de 3,60m existente de forma que haya una continuidad en la
cada uno y sin mediana, por lo que la seccion es mas estrecha. circulacion.

También dispondrd de estacionamiento en cordon en ambos
margenes. e Transporte publico. Este debera responder a las grandes demandas

que puede generar un ambito tan grande:
o Paradas del servicio urbano:
= Cumpliendo con la accesibilidad universal

Todos dispondran de aceras de 4m de ancho con excepcion del vial
perimetral que sera un poco mas estrecha en el lado de carril bici (3,85m).

Con el objetivo de conseguir una movilidad mas sostenible, segura y que (incluyendo pavimento podotactil, etc.)
integre a todos los ciudadanos y ciudadanas deberia respetarse unos = Localizadas a una distancia que asegure la
criterios en la movilidad: cobertura de todo el ambito (radios de 350m)
 Prioridad peatonal en los viales interiores. En estos viales ya se = Disefio adecuado que permita resguardarse del sol
aplicara el nuevo reglamento de circulacién que limita a 30 km/h la y la lluvia ademas de permitir sentarse. También
velocidad méxima. Pero para reforzar la seguridad y la movilidad de debe incluir una correcta iluminacion para dar una
los modos mas sostenibles se deberia implantar medidas como: mayor seguridad en las horas nocturnas.
o Pasos de peatones elevados 0 Asegurar una correcta frecuencia y conexién con
0 Viales en zigzag al colocar aparcamiento en el tramo inicial intercambiadores para potenciar la intermodalidad, paradas
de la calle en un lado y en el tramo final en el contrario, lo junto a las de otros medios de transporte o lineas principales
que obligue a aminorar la velocidad. del servicio urbano o interurbano.
0 Viales més locales de pavimento dnico. 10.2. Creacion de un Observatorio de la Movilidad
o Creacion de supermanzanas. L
o Caminos escolares, Descripcion
0 ltinerarios amplios y bien iluminados para dar una mayor La finalizacion de la elaboracion de un PMUS supone el comienzo de su
seguridad sobre todo pensando en los recorridos nocturnos ejecucion, y para llevar a cabo las medidas propuestas de la forma adecuada
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a la consecucion de los objetivos del Plan es necesario establecer un sistema
de evaluacién y seguimiento.

El objetivo de la creacion del Observatorio de la Movilidad es garantizar el
adecuado seguimiento y evaluacion a medio y largo plazo de la implantacion
del PMUS de San Sebastian de los Reyes.

El observatorio de la movilidad consiste en un organismo que tomara el
relevo de la Comisién de Seguimiento que ha estado en funcionamiento
durante la elaboracion del PMUS. Tendra como funciones:

o Elaborar informes sobre la tendencia de los indicadores de movilidad
sostenible, verificando si se cumplen o no los objetivos previstos en
los escenarios de futuro.

e Realizar los informes de seguimiento del Plan

e Reunirse de forma periodica al menos una vez al afio.

Prioridad en el marco del proyecto

Comprobar que los objetivos del Plan se estan cumpliendo es basico para
valorar adecuadamente su éxito, por ello es esencial crear el observatorio de
movilidad lo antes posible para empezar a cuantificar los beneficios
obtenidos desde las primeras actuaciones que se realicen.

11. PROGRAMA DE PARTICIPACION, CONCIENCIACION E INFORMACION
Objetivo

La movilidad sostenible supone un cambio tanto en la forma de desplazarse
de los ciudadanos como en su forma de participar en los procesos urbanos
que tienen que ver con la misma. Es necesario crear un modelo de movilidad
acorde con las necesidades de todos los ciudadanos, sélo de esta forma se
implicaran en su consecucion.

Desde el comienzo de la elaboracion del presente PMUS, la participacion
ciudadana en la toma de decisiones ha sido una constante. Se plantea
transformar la subcomision de movilidad y accesibilidad urbana en una Mesa
de Movilidad donde ademas se integren por representantes los agentes
sociales de San Sebastian de los Reyes.

Asimismo, en muchos casos la movilidad sostenible supone un cambio de
habitos en los desplazamientos de la poblacién, los cuales redundan en una
mejora de su salud y de su entorno urbano. Para apoyar esta modificacion
es muy importante realizar campafas y eventos relacionados con la
promocion de la movilidad sostenible dirigidos a todos los grupos de
ciudadanos de San Sebastian de los Reyes, pero especialmente para
estudiantes (rutas escolares) y gente mayor (rutas saludables).

Por ultimo, la puesta en marcha de este Plan de Movilidad Urbana Sostenible
obliga a realizar labores de evaluacion y de seguimiento de los diferentes
Programas, Planes y medidas que se incluyen en el PMUS para asegurar la
correcta consecucion de sus objetivos y evitar o encauzar sus posibles
desviaciones. Asi, la creacion de un Observatorio de la Movilidad se
configura como un instrumento imprescindible.

Para la consecucion de una movilidad sostenible es necesario implementar
acciones que fomenten la participacion ciudadana, para que la sociedad se
identifique con la sostenibilidad y tome decisiones basadas en esos criterios,
ya que son los principales usuarios del espacio urbano y de los sistemas de
transporte publico. Para el desarrollo de esta medida se plantean las
siguientes acciones y propuestas.
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11.1. Potenciar la educacion vial y movilidad sostenibles (colegios,
institutos, empresas, autoescuelas, turistas, centros sanitarios...)

Descripcion

La movilidad sostenible supone un cambio de habitos en los desplazamientos
de la poblacién, los cuales redundan en una mejora de su salud y de su
entorno urbano. Para apoyar esta modificacion de concienciacion y
costumbres es muy importante realizar campafias y eventos relacionados
con la promocion de la movilidad sostenible dirigidos a todos los grupos de
la ciudadania de San Sebastian de los Reyes.

EI PMUS de San Sebastian de los Reyes, desde su elaboracion, es consciente
de la importancia de realizar acciones divulgativas de todos los aspectos que
conforman la movilidad sostenible con el objetivo de dar a conocer a la
ciudadania las distintas alternativas de transporte existentes, las ventajas de
la movilidad en modos no motorizados, la movilidad de diferentes colectivos,
etc.

Pero la labor de difusion tiene que ser continua, y aunque dirigida a toda la
poblacion, debe tener especial incidencia en ciertos grupos (nifios y jovenes)
con el fin de crear habitos duraderos inherentes a su papel de ciudadanos.
Asimismo, tiene que estar enfocada al fomento del uso de los modos de
transporte mas sostenibles: a pie, en bici y en transporte publico.

e Campafias y actos de promocion de la movilidad a pie.
Concienciacion de la importancia del habito de caminar.

e Campafias de sensibilizacion sobre la bicicleta y sus beneficios en
salud y medio ambiente. Organizar y colaborar en actos de
promocion de desplazamientos en bicicleta.

e Campafias y actos de promocion de la movilidad en transporte
publico.

e (Campafias en colegios camino escolar “al colegio andando” o
campafas en institutos "al instituto en bici”.

e Camparias en centros de trabajo: “andando o en bici al trabajo”, “al
trabajo compartiendo coche”, etc.

e Jornadas sobre el modelo de ciudad que quieren los ciudadanos de
San Sebastian de los Reyes

e Camparias de concienciacion para una mejor convivencia en calzada
entre vehiculos a motor y bicicletas/VMP.

Fremarcy ha carpafio de mowiold soofeeble

Red de Ciudades que Caminan Campania del Gobierno de Canarias

llustracion 108. Ejemplo campafas de movilidad.

Las campafias suelen tener un importante impacto social positivo en la
aceptacion de medidas que pueden comportar cambios de habitos. Los
Indicadores de seguimiento de esta medida podrian ser:

e Numero de campafias de fomento de la movilidad sostenible
realizadas (por afo)
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e Mejora en el conocimiento del PMUS y habitos de movilidad
sostenible (por encuesta, siendo 2020 la base a cero)

Prioridad en el marco del proyecto

La movilidad sostenible y la seguridad vial son dos aspectos prioritarios por
lo que la organizacion de campanias, actos y talleres deben ser prioritarios.
Estos deben considerarse a corto plazo.

Coste de la actuacion

La organizacion de los diferentes instrumentos de difusion es algo que deben
promover principalmente la administraciéon publica, quienes lo valoraran e
incluiran dentro de sus presupuestos anuales.

11.2. Implantacion de rutas escolares y clases de educacion vial y
movilidad sostenibles a menores

Descripcion

Se plantea la creacién de rutas escolares (pedibus) que fomenten que los
nifios vayan andando al colegio. Asi, se plantea la creacién de alguna ruta
para algun centro escolar especifico a cargo de agentes civicos con
conocimientos de movilidad sostenible. Se crearian postes de parada donde
dichos agentes recogerian a los nifios a una hora estipulada. En funcion del
éxito de la medida, se podrian plantear mas rutas.

Se plantea que los agentes civicos también lleven a cabo charlas entre los
escolares, no unicamente sobre educacion vial sino sobre habitos de
movilidad sostenible. Esta actuacion puede acompafiar las mejoras de los
caminos escolares planteadas con anterioridad.

VEN ANDAN

LCOLE
ACONPANADO
pevonio-es N ¥R

Entra en Trazeo para consultar las rutas:

torrelodones.trazeo.es

llustracion 109. Ejemplo de pedibus en la ciudad de Torrelodones.

Prioridad en el marco del proyecto

La movilidad sostenible y la seguridad vial son dos aspectos prioritarios por
lo que la creacion de los caminos escolares debe ser prioritario. Estos deben
considerarse a corto plazo.

Coste de la actuacion

El coste del proyecto variard en funcion del recorrido escogido y las
actuaciones que este precise, como, por ejemplo:

e Marcado para la correcta visualizacion del itinerario peatonal del
camino escolar.

e Refuerzo de la visibilidad. Se trata de eliminar/desplazar
contenedores u otros elementos de gran tamafio antes de un paso
de peatones en el sentido de la marcha.

e Eliminacion de obstaculos. Alineacion del mobiliario urbano con
objetivo de mejorar el transito peatonal del itinerario.

e Sefializacion clara de referencia peatonal y cercania del colegio.

==
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e Optimizacion de las fases semaféricas, especialmente en franjas 11.3. Desarrollo y potenciacion de las Rutas saludables. Clases de
horarias prioritarias. educacion vial y movilidad sostenible a gente mayor o con problemas de
e Tamafio 6ptimo de las aceras. Se ha de eliminar el efecto cuello de salud
botella. Descripcion
Todas estas medidas deben de ir acompafiadas de otras actuaciones ya Actualmente el Ayuntamiento de San Sebastidan de los Reyes esta
indicadas en puntos anteriores de este documento, como: promocionando la realizacion de rutas saludables por nucleo urbano vy el

entorno de San Sebastian de los Reyes. EI PMUS plantea continuar y

e Disefio de una zona de accesibilidad peatonal libre de vehiculos. Se . .
promocionar esta labor mediante:

trata de peatonalizar en el tramo de calle inmediato a la entrada del

colegio o de ensanchar la acera existente. e Su difusion en la pagina Web
e Garantizar la accesibilidad con rebajes y zonas al mismo nivel. e El establecimiento de puntos de informacion de las distintas rutas
o Elevacion de pasos de cebra cercanos al centro escolar. e El soporte con agentes civicos cuando sea necesario. Los agentes
e Colocacion de aparcabicis en la puerta de os centros. civicos aprovecharian para dar charlas sobre movilidad sostenible y
e Incorporacién a la red de carriles bici trazados a los centros seguridad vial.

escolares. at e e
« Disefio de zonas 30 4 a lovera -

adfpidahle

También existen otras necesidades que, aunque no suponen un coste
econdémico directo es necesario tenerlas en cuenta:

— O CMILLENA e

e Implicacion de profesorado, padres y madres en el camino escolar,
al y desde el centro educativo.

e Creacion de una mesa de trabajo sobre camino escolar en el centro
educativo.

e Coordinacion con la policia local y técnicos municipales.

. L. . . . SALUDABLES
e Organizacion de experiencia piloto
e Voluntariado en los cruces llustracion 110. Ejemplos de informacién de rutas saludables en otras ciudades.
L ! s
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Prioridad en el marco del proyecto e Captacion de viajeros por el nuevo servicio de transporte
publico.

La salud va muy relacionada con la movilidad sostenibles por lo que esta
debe de ser también una prioridad. Por tanto, la creacion de las rutas
saludables debe ser prioritario. Estas deben considerarse a corto plazo.

e Contencion de la movilidad relacionada con los crecimientos
demograficos previstos.

e Mejora de itinerarios peatonales y gestion de la movilidad en
grandes centros atractores (hospital, universidad y centros

Al igual que con los caminos escolares el coste de este tipo de actuaciones escolares).

va relacionado con las dimensiones que se proyecten. Una vez

consensuadas las rutas estas se podran valorar detalladamente.

Coste de la actuacion

De acuerdo con lo anterior, a continuacion, se plantean diversas hipétesis de
evolucion de la movilidad. Se han definido por separado, aunque la aplicacién
del conjunto de propuestas detalladas supone que se alcanzaran los valores

12. IMPACTO MEDIOAMBIENTAL. calculados de forma progresiva. Se manejan:

Las actuaciones propuestas en el PMUS suponen una racionalizacion de la e Hipotesis tendencial (continuidad de los habitos de movilidad
movilidad, lo que da como resultado esperable un cambio de la distribucién actuales y previsiones de crecimiento segun el PGOU)

modal. Esta situacion se da especialmente en el centro, donde las medidas e Hipdtesis sostenible (cambio en la distribucion modal con reduccion
planteadas son mas contundentes. Asi, los factores que se han tenido en de desplazamientos en vehiculo privado).

cuenta para valorar el cambio modal son: ) L
Se plantea un escenario a corto plazo para valorar la eficiencia de la

e Implementacion de una zona de bajas emisiones (ZBE) implementacion de la zona de bajas emisiones (ZBE) asi como de las
» Reordenacion viaria, red de calles 30 y supermanzanas (zona medidas complementarias y un escenario a largo plazo en el que se
20) incorpora el desarrollo urbanistico previsto en Cerro del Baile.

e Regulacion del aparcamiento en calzada.

e Limitacion del viario destinado al vehiculo privado.

e Aumento de la seguridad y de la oferta peatonal y en bicicleta.
e Mejora de la movilidad en transporte publico.

A partir del modelo de simulacién empleado y de los datos recogidos durante
el trabajo de campo se ha realizado una estimacion de las emisiones de NO,
y CO; actuales a partir de los veh-km y del parque de vehiculos existente.

Asi mismo, una vez implementadas las diferentes medidas se obtiene una

En cuanto al resto de la ciudad, se han considerado las siguientes variables: . . .,
prevision a corto plazo (2025) en el que se ha considerado la reduccién del

e Implementacion de una zona de bajas emisiones (ZBE) uso del vehiculo privado (-4%) a raiz de las propuestas realizadas por el
e Establecimiento de zonas A.P.R PMUS y que el 5% del parque de vehiculos es eléctrico.
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Para el escenario a largo plazo (2030) se considera una reduccion del 9% en
el uso del vehiculo privado y un incremento del parque de vehiculos
eléctricos hasta un 20%.

A continuacion, se establece una comparativa de los valores obtenidos,
donde podemos observar los beneficios medioambientales en términos de
reduccion de emision de gases efecto invernadero, que implica la puesta en
marcha de las medidas planteadas en el Plan de Movilidad propuesto.

Actualmente las emisiones estimadas para NO2 son de 71,8 toneladas/afio
mientras que las emisiones de CO2 estimadas son de 42.829 toneladas/afio.

Con las actuaciones propuestas en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible
de San Sebastian de los Reyes se espera reducir las emisiones de NO2 en
un -56,9% y las de CO2 en un -36,2%.
Dif.
2021-2030
246.471.662 | 214.011.922 | 180.919.222 [ 65.552.440 | -26,6%

2030

Ratio  NOX ' por ey 0,203 0,17
vehiculo (gr/km)
Emisiones totales i 435 30,94 40,9 | -56,9%
NOXx (tn/afio)
Ratio  CO2 ' por g 157,49 150,93
vehiculo (gr/km)
Emisiones totales
: . . 15523 | -36,2%
i 42.829 33.705 27.306 5523 | -36,2%

Tabla 10. Comparativa de emisiones 2021-2025-2030. Fuente:DOYMO.

Si se monetiza los costes que representan actualmente las emisiones y el
consumo de combustible actual se puede observar el ahorro que

representaria anualmente alcanzar los objetivos marcados en el plan para
2030.

Los valores obtenidos indica que el ahorro en combustible seria de
aproximadamente 8.670.000 euros/anualmente (unos 5.900.000 litros
menos de combustible aprox.). La reduccién de este gasto beneficiaria
directamente a los valores de las emisiones.

Escenario Actual enario 2030
Diario Anual Diario Anual
Viajes en
vehiculo 320.957 117.149.305 269.603,88 98.405.416,2
privado
Veh-km 675.265 246.471.662 495.669,1 180.919.221,5

Carburante

. 60.773,8 22.182.449,56
(litros)

44.610,219 16.282.729,94

Gasto en

. 89.337,54 € | 32.608.200,85 €
combustible

65.577,02 € |23.935.613,00 €

€/hab 0,98 357,45 0,72 262,38

litros/habitante 0,67 243,16 0,44 160,86

Tabla 11. Comparativa del gasto de carburante 2021-2030. Fuente: DOYMO.
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13. MEMORIA ECONOMICA.

El PMUS es un instrumento de gobernanza y buen gobierno municipal a la
hora de planificar la ejecucion de la politica municipal de movilidad
sostenible, por lo que la aprobacion de este documento programatico no
supone la aprobacion ni disposicion de gasto alguno.

Por tanto, los costes de desarrollo e implantacion de las medidas contenidas
en el plan se determinaran en el futuro a través de los actos administrativos
que correspondan con todas las garantias juridicas y presupuestarias, previa
evacuacion de cuantos informes sea preceptivos y los que se consideren
necesarios para asegurar la legalidad y oportunidad de cada actuacién, previa
fiscalizacién de la Intervencion General.

Una vez aprobado el PMUS y determinadas las inversiones que se proponen
en el mismo, se debera aprobar, a la vista del momento concreto en el que
ocurra y las lineas de ayudas vigentes a las que se pueda ir accediendo, un
Programa de Actuacion en el que se detallara el ritmo de ejecucion de las
inversiones propuestas a la vista de las posibilidades reales de financiacién.

Sin perjuicio de ello, el Plan incorpora una estimacion de los costes
necesarios para su desarrollo que se cifra en aproximadamente 10,5
millones de euros y que se desagrega por medidas.

En la distribucién del presupuesto por lineas estratégicas, se observa como
practicamente el 87% se destina a fomentar la movilidad activa y saludable,
asi como la mejora del espacio publico, confirmando la apuesta del Plan por
incentivar la movilidad a pie y en bicicleta.

El coste medio anual es aproximadamente 1,8 millones de euros. Teniendo
en cuenta que las actuaciones en materia de movilidad y mejora del espacio
publico constituyen una parte substancial de las inversiones municipales,
creemos que es financieramente asumible el presupuesto planteado.

A ello hemos de afnadir que es habitual la existencia de subvenciones con
fondos europeos o estatales para la implantacion de medidas de movilidad
sostenible.

Debe indicarse que el presupuesto que se desglosa a continuacion es
municipal y de caracter orientativo y no contempla la inversion directa de
otras administraciones publicas en la movilidad del municipio.
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Coste
implantacion/

Explotacion (M€) . . L . ) . Cambio Cambio
Corto plazo Corto 25-26 Medio 27-30  Seguridad Eficiencia  Universalidad Sostenibilidad modal Tecnolégico

PERIODO Cumplimiento de objetivos Fomento
PROGRAMA / MEDIDA / ACTUACION Medicion €/ud

1. PROGRAMA DE MEJORA DE LA MOVILIDAD A PIE 7.808.400 €
1.1 Medidas y actuaciones de mejora en la red de itinerarios peatonales en los ejes principales de la
Almendra Central

1.1.1 Actuaciones prioritarias

Calle Real 6400 m2 264 1.689.600 €
Calle de Silvio Abad 3.600 m2 264 950.400 €
Avd. Reyes Catdlicos 14.350 m2 264 3.788.400 €
1.2 Recuperacion de espacios urbanos
para el peaton y definicion de areas de 6 afos 100.000 600.000 €
prioridad residencial (A.P.R)
1.3 Itlnerarlos seguros en moQos no 11 centrps 60.000 660.000 €
motorizados a centros educativos educativos
1.4 Desarrollo_de la red de corredores 6 planes 20.000 120.000 €
verdes de la ciudad
ROGRAMA DE PO ACION DE LA MO DAD A
2.1 Ampliacion de la red ciclable 25000 ml 50 1.250.000 €
2.2 Plan de sefializacion de vias ciclistas 1 plan 150.000 150.000 €
2.3 Ampliacién red de aparcamientos para bicicletas
- Aparcabicis 54 aparcabicis 90 4.860 €
- Bici-box 9 bici-box 715 6.435 €

2.4 Creacion e implantacion de un

sistema de bicicleta publica

2.5 Modificacion de la ordenanza de

movilidad en lo relativo a la movilidad 1 modificacion 15.000 15.000 €

ciclista y los VMP

2.6 Medidas complementarias
2.6.1 Red de Ciudades por la Bicicleta | 6 [ afios [ 1200 ] 7.200 €

3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO 50.000 €

3.1 Instar a la aplicacion del Plan de
Cercanias de Madrid

3.2 Nueva intercambiador en Hospital
Infanta Sofia

3.3 Instar al CRTM a la realizacion de un

100 bicicletas 2.000 200.000 €

Otras administraciones

Otras administraciones

Plan de Mejora de la red de autobus del Otras administraciones
municipio
3.4 Plan de paradas 1 [ plan [ 50000 |  50.000¢€

3.4.1 Implantacion de un sistema de

) ” X Otras administraciones
informacion en tiempo real

GRADO CUMPLIMIENTO ALTO MEDIO BAJO |
OBJETIVOS
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Coste

N . PERIODO Cumplimiento de objetivos Fomento
implantacion/

PROGRAMA / MEDIDA / ACTUACION Medicion

Explotacion (M€) Cambio Cambio

Corto 25-26 Medio 27-30  Seguridad Eficiencia  Universalidad Sostenibilidad

Corto plazo modal Tecnolégico

A RIDAD ARIA 9 60

trafico
4.5 Instar al MITMA a mejorar las
conexiones con la A-1

4.1 San Sefbasltllan (lie !os Reyes ciudad P afios 50.000 100.000 €
30. Jerarquizacion viaria
60 st:;a'els 260 15.600 €
4.2 Jerarquizacion del centro histérico: erticales
Red de calles 30 y creacion de s slenales 720 5760 €
supermanzanas (zona 20) horizontales
8 camaras 3.000 24.000 €
1 software 50.000 50.000 €
4.3 Otras reordenaciones viarias incluido en otras medidas
4.4 Plan de elementos de templado de ) ‘ afios | 100.000 ‘ 200.000 €

otras administraciones

0 0 B D APARCA 0 0.000

5.1.,’Amlpllac'lon de la zona regL.JIada (ORA). Autofinanciado
Gestion inteligente del aparcamiento.
5.2 Plan de aparcamientos para PMR 1 [ plan [ 10.000€ | 10.000 €
5.3 Red de aparcamientos de disuasion CRTM
5'.4 Plan de aparcamientos para Autofinanciado
residentes
55 Sistema de informacion y guiado 4 aparcamientos | 30.000 120.000 €
hacia estacionamientos
5.6 Contro'l y reduccion d'e 'Ia ilegalidad Incluido en otras medidas
de aparcamiento en superficie
6. PROGRAMADE D RIB 0 RBANA D RCA A 0
§.1 .Cre?’cmn de mlcropl’ate'lformas de incluido en otras medidas
distribucién y puntos logisticos
6.1.1 Promocion de medios
alternativos sostenibles de reparto sin coste. Regulacion
urbano
6.2 Gesti6n inteligente de la zona de incluido en otras medidas (vinculado a ORA)
carga y descarga
6.3 Fomento de carga y descarga sin coste. Regulacién
nocturna
GRADO CUMPLIMIENTO ALTO | MEDIO | BAJO |
OBJETIVOS
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Coste
implantacion/
Explotacion (M€)
Corto plazo

PERIODO Cumplimiento de objetivos Fomento

PROGRAMA / MEDIDA / ACTUACION Medicion €/ud
Cambio (=1 11)

modal Tecnolégico

Corto 25-26 Medio 27-30  Seguridad ‘ Eficiencia  Universalidad Sostenibilidad

7. MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO ENERGETICO 146.000 €

7.1 Creacién e implantacion de una zona de bajas emisiones (ZBE)

7.1.1 Implementacion en San ‘ 1

Sebastian de los Reyes

7.2 Fomento de la electromovilidad
7.2.1 Implementacion y expansion
de la infraestructura de recarga
7.2.2 Promocion de los vehiculos
eléctricos
7.2.3 Nuevas ordenanzas y
reglamentos
7.2.4 Campaiias de comunicacion y
difusion

8.1 Fomento de la realizacion y aplicacion
de planes de movilidad de centros de sin coste/reduccion en impuestos
trabajo. Bonificaciones IAE

8.2 Impulso de la plataforma de coche
compartido

plan ‘ 50.000 € ‘ 50.000 €

4 puntos 4.000 € 16.000 €

2 afios 10.000 € 20.000 €

sin coste/reduccion en impuestos

10.000 € 60.000 €

6 ‘ campafias

autofinanciable

8.3 Informacion y difusion de la

movilidad sostenible entre los trabajadores 2 anos 10.000 € 20000 €

9 RACION D A RBA ACIO A MO DAD RA 00.000

9.1 Creacién de un centro intermodal
para cada urbanizacién

9.2 Reordenacion de los sentidos e
implantacion de medidas de templado de
trafico

9.3 Actuacion entornos escolares incluido en otras medidas

2 urbanizaciones | 100.000 € 200.000 €

_
—
L m

0 0 PLA ACIO D A 0 DAD 000

10.1 Potenciacién de un modelo
compacto y complejo
10.2 Creacion de un Observatorio de la ‘

sin coste

Movilidad

afio ‘ 15.000 € ‘ 15.000 €

p SEge— “Toll
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Coste

N . PERIODO Cumplimiento de objetivos Fomento
implantacion/

PROGRAMA / MEDIDA / ACTUACION Medicion

Explotacion (M€) Cambio Cambio

Corto 25-26 Medio 27-30  Seguridad Eficiencia  Universalidad Sostenibilidad

Corto plazo modal Tecnolégico

PAR o 0 0 A 0 ORMA 0 90.000

11.1 Potenciar la educacion vial y
movilidad sostenible

11.2 Implantacion de rutas escolares y
clases de movilidad sostenible a menores

11.3 Desarrollo y potenciacion de las
Rutas Saludables. Clases de educacion vial
y movilidad sostenible a gente mayor o con
problemas de salud.

GRADO CUMPLIMIENTO ALTO MEDIO BAJO
TOTAL PRESUPUESTO 10.488.255 € OBJETIVOS

2 afios 15.000 € 30.000 €

2 afios 15.000 € 30.000 €

2 afios 15.000 € 30.000 €
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PARTE lll: IMPACTO Y SEGUIMIENTO

14. SEGUIMIENTO Y EVALUACION DEL PMUS. INDICADORES

Como mecanismo de seguimiento y evaluacion, se plantea la realizacién de
un informe anual que recoja la bateria de indicadores que se plantean tanto
para evaluar el cumplimiento de los objetivos como de control de las distintas
lineas estratégicas, medidas y acciones.

En 2025, horizonte intermedio del Plan, se plantea su revision con objeto de
evaluar el nivel de cumplimiento de los objetivos. En el caso de que los
indicadores de impacto de la distribucion modal no alcancen el 25% de lo
estimado para el 2030 se realizaran propuestas de modificacion,
intensificacion u ampliacion de las medidas del Plan.

Para que esta revision sea mas eficaz, se plantea el estudio especifico de
impacto de determinadas actuaciones que pueden tener una especial
incidencia (peatonalizaciones, ZBE, implantacién estacionamiento regulado,
carriles-bici, etc.). De este modo se apostara por aquellas medidas que se
hayan mostrado mas eficaces en la consecucion de los objetivos previstos
en el plan. También se revisardn los criterios establecidos para dar
subvenciones segun la tecnologia del vehiculo, apostando prioritariamente
por la movilidad eléctrica.

Del mismo modo, dada la importancia que tiene el cumplimiento del objetivo
de calidad del aire, se realizard anualmente un seguimiento especifico en
base a los datos recopilados de la estacién de Dehesa Boyal.

Se consideran dos tipos de indicadores, de impacto que monitorizan el nivel
de cumplimiento de los objetivos del Plan y de progreso, que evalian el
cumplimiento de las diferentes medidas.

14.1. Indicadores de impacto

Para evaluar el impacto de las propuestas realizada en el Plan de Movilidad
Urbana Sostenible de San Sebastian de los Reyes se proponen realizar un
seguimiento de diversos indicadores. La finalidad es comprobar si la puesta
en marcha de estas propuestas permite alcanzar los objetivos propuestos en
el plan.

Por ello se considera necesario hacer un seguimiento de los siguientes
indicadores:

m  Consumo de combustible

Analizar la evolucion del consumo medio de combustible (diésel o gasolina)
por habitante y afio. Se plantea reducir el consumo por la disminucién de los
viajes motorizados derivado de la implantacion de las supermanzanas y la
consolidacion de las zonas peatonales.

m Emisiones de C02

Analizar la evolucion del impacto medioambiental de la movilidad urbana a
través de las emisiones de gases de efecto invernadero provocados por los
desplazamientos en vehiculo privado anuales por persona residente. Se
plantea reducir el consumo por la disminucion de los viajes motorizados
derivado de la implantacion de las zonas 20 y 30 junto con la consolidacion
de las zonas peatonales
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m Accidentabilidad

Analizar la evolucion de la accidentabilidad anual debido a la movilidad urbana
por cada 1.000 habitantes. Se plantea reducir este valor en parte por la
disminucion de los viajes motorizados y en parte por el templado de trafico
de la ciudad.

m Cuota modal de modos no motorizados (pie y bicicleta)

Analizar la evolucién de la distribucion modal de los desplazamientos de los
habitantes de la ciudad, concretamente los realizados en modos no
motorizados (pie y bicicleta). Se plantea aumentar la cuota hasta el 68% en
el escenario de 2030.

m Cuota modal de transporte publico

Analizar la evolucién de la distribucién modal de los desplazamientos de los
habitantes de la ciudad, concretamente los realizados en transporte publico.
Se plantea aumentar la cuota al 6% para el escenario de 2030.

m Cuota modal de vehiculo privado

Analizar la evolucién de la distribucion modal de los desplazamientos de los
habitantes de la ciudad, concretamente los realizados en vehiculo privado.
Se plantea reducir la cuota al 30% en el escenario de 2030.

m Longitud de desplazamiento en vehiculo privado

Analizar la evolucién de la distancia de los desplazamientos diarios de los
residentes en vehiculo privado.

14.2. Indicadores de progreso

Estos indicadores estéan relacionados con el nivel de ejecucién de la medida
(ej: km de adecuacion de la red de itinerarios verdes, km de carriles-bici,
etc.) y estan vinculados directamente con las actuaciones llevadas a cabo
por cada una de las administraciones. Se ha procurado establecer como
minimo un indicador por cada una de las propuestas cuya descripcion queda
reflejada en el presente documento.

PROGRAMA / MEDIDA / ACTUACION JITIET RN CY L LR

1. PROGRAMA DE MEJORA DE LA MOVILIDAD A PIE

1.1 Medidas y actuaciones de mejora
en la red de itinerarios peatonales en
los ejes principales de la Aimendra
Central

Km de red mejorada. Cuantificacion

1.1.1 Actuaciones prioritarias y evolucion de la movilidad a pie.

1.2 Recuperacion de espacios Superficie  urbanizada.  Espacio
urbanos para el peaton y definicion de | destinado al  peatén. A.P.R
areas de prioridad residencial (A.P.R) | implementadas

1.3 Itinerarios seguros en modos no | Nimero de planes desarrollados y
motorizados a centros educativos entornos escolares mejorados.

Numero de corredores establecidos
y sefalizados. Avenidas
renaturalizadas

1.4 Desarrollo de la red de
corredores verdes de la ciudad

2. PROGRAMA DE POTENCIACION DE LA MOVILIDAD CICLISTA

Km de carril bici. Cuantificacion y
evolucion de la movilidad no
motorizada en bici

2.1 Ampliacion de la red ciclable
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2.2 Plan de sefalizacion de vias
ciclistas

O WA D] AW (/X8 [s]'N Indicadores de progreso

Asociado a medida anterior.

2.3 Ampliacion red de aparcamientos
para bicicletas

OIS WA D] AW (/X8 [s]'N Indicadores de progreso

3.5.1 Implantacion de un
sistema de informacién en
tiempo real

Grado de implantacién. Encuesta
de satisfaccion al usuario

Plazas aparcabicis e inventarios de

- Aparcabicis o
ocupacion
L. Plazas en bici-box e inventarios de
- Bici-box .
ocupacion

4.1 San Sebastian de los Reyes
ciudad 30. Jerarquizacion viaria

4. EFICIENCIA'Y SEGURIDAD VIARIA

2.4 Creacion e implantacion de un
sistema de bicicleta publica

Demanda de los préstamos de
bicicletas

2.5 Modificacion de la ordenanza de
movilidad en lo relativo a la movilidad
ciclista y los VMP

Aprobacion nueva ordenanza

4.2 Jerarquizacion del centro
histérico: Red de calles 30 y creacion
de supermanzanas (zona 20)

Constatacion de su realizacion

4.3 Otras reordenaciones viarias

Constatacién de su realizacion

2.6 Medidas complementarias

4.4 Plan de elementos de templado
de trafico

Intensidad de circulacién por las
vias donde se procede a la
disminucion de velocidad

2.6.1 Red de Ciudades por la
Bicicleta

Adhesién al programa

3.1 Instar a la aplicacion del Plan de
Cercanias de Madrid

3. POTENCIACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

Seguimiento del estado del
estudio de ampliacién de la C-4

5.1 Ampliacién de la zona regulada.
Gestién inteligente del aparcamiento.

5. GESTION SOSTENIBLE DEL APARCAMIENTO

Numero de plazas. Inventarios de
ocupacion y rotacion

3.2 Nueva intercambiador en Hospital
Infanta Sofia

Seguimiento del estado del
proyecto

5.2 Plan de aparcamientos para PMR

Verificacion de la dotacién minima
exigida. Inventarios de ocupacion y
rotacion.

3.3 Instar al CRTM a la realizacién de
un Plan de Mejora de la red de autobus
del municipio

Publicacion de mapa concesional y
aplicacion de las medidas

5.3 Red de aparcamientos de
disuasion

Constatacion de su realizacion:
numero de plazas. Inventarios de
ocupacion y rotacion.

3.3.1 Implementacion de linea
urbana Cercanias-Metro

Constatacion de su implementacion

5.4 Plan de aparcamientos para
residentes

Constatacion de su realizacion:
numero de plazas. Inventarios de
ocupacion y rotacion.

3.5 Plan de paradas

Constatacion de su realizacion

5.4 Sistema de informacién y guiado
hacia estacionamientos

Seguimiento anual de los indices
de rotacién y mediciones del
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O WA D] AW (/X8 [s]'N Indicadores de progreso OIS WA D] AW (/X8 [s]'N Indicadores de progreso
tiempo de localizacion de 7.2.2 Promocién de los Cuantificacion del parque de
aparcamiento. vehiculos eléctricos vehiculos que ha sido renovado
Andlisis de los indices de ilegalidad 7.2.3 Nuevas ordenanzas y Aprobacién de ordenanzas
5.5 Control y reduccion de la durante la realizacion de reglamentos
ilegalidad de aparcamiento en superficie | inventarios de ocupacion y 7.2.4 Campanias de NG ~
z o PR Umero de campafias
rotacion. comunicacion y difusion
6. PROGRAMA DE DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS 8. GESTION DE LA MOVILIDAD EN LOS POLIGONOS
6.1 Creacion de microplataformas de Constatacion de su implantacion. INDUSTRIALES Y AREAS DE ACTIVIDAD ECONOMICA
distribucion y puntos logisticos Seguimiento de la operativa 8.1 Fomento de la realizacién y . )
— - — " L s Numero de planes realizados.
6.1.1 Promocion de medios Cuantificacion del nimero de aplicacion de planes de movilidad de E ;
. . . . . e ncuesta a los trabajadores
alternativos sostenibles de vehiculos eléctricos para reparto centros de trabajo. Bonificaciones IAE
reparto urbano censados en el municipio Numero de plazas reservadas.

8.1.1 Reserva de plazas VAO

T N° de zonas C/D monitorizadas. Inventarios de ocupacién
6.2 Gestion inteligente de la zona de e .
caraa v descar ag Cuantificacion de las reservas e 8.1.2 Reserva de plazas para Namero de plazas reservadas.
gay 9 inventario de indisciplina. bicis/lVNMP Inventarios de ocupacion
6.3 Fomento de carga y descarga 8.1.3 Bonificacion de los viajes | Medidas aplicadas. Encuesta de
nocturna en modos sostenibles satisfaccion
7. MEJORA DE LA CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO ENERGETICO 8.1.4 Creacion de Ntimero de aparcamientos
. - = - aparcamientos interiores para iamient p iad y
7.1 Creacion e implantacion de una bicicletas y vestuarios equipamiento asociado
zona de bajas emisiones (ZBE) 8.1.5 Cursos de conduccién ; . .
7.1.1 Implementacion en San . ) . eficiente Numero de cursos impartidos
Sebastian de los Reves Constatacion de la implantacion -
€ y — 8.1.6 Promocion de flotas de | tario de las flotas d
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